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บทคัดย่อ 

 
การวิจัยครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาพฤติกรรมป้องกันอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ของประชาชนในเขต

ตำบลโพธิ์ อำเภอเมืองจังหวัดศรีสะเกษ กลุ่มตัวอย่างคือ ประชาชนอายุ 15-59 ปี ในเขตตำบลโพธิ์ อำเภอ เมืองจังหวัดศรีสะ
เกษ โดยการสุ่มแบบง่ายจำนวน 348 คน เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย ได้แก่แบบสอบถาม ซึ่งประกอบด้วยข้อมูล 3 ส่วนคือ
แบบสอบถามเกี่ยวกับข้อมูลทั่วไปของประชาชน แบบสอบถามความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรและแบบสอบถามพฤติกรรมป้องกัน
อุบัติเหตุในการขับขี่รถจักรยานยนต์ วิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้สถิติเชิงพรรณนา ได้แก่ความถี่ ร้ อยละ ค่าเฉลี่ย ส่วนเบี่ยงเบน
มาตรฐาน และใช้สถิติว ิเคราะห์ได้แก่ไควสแควร์ (Chi-Square Test) และสถิติสัมประสิทธิ ์สหสัมพันธ์แบบเพียร ์ สัน  
(Pearson’s Product-Moment Correlation : r )  

ผลการวิจัยพบว่า พฤติกรรมป้องกันอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์กลุ่มตัวอย่างโดยรวมอยู่ในระดับสูง โดยมี
ค่าเฉล่ียเท่ากับ 2.40 (S.D.= 0.49) ความรู้เกี่ยวกับเครื่องหมายจราจร ความรู้ด้านกฎหมาย ความรู้ด้านการป้องกันอุบัติเหตุ
โดยรวมอยู่ในระดับปานกลาง โดยค่าเฉลี่ยเท่ากับ 18.82 (S.D.=1.81) ระดับการศึกษามีความสัมพันธ์เชิงบวกกับพฤติกรรม
การป้องกันอุบัติเหตุของประชาชน พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์มีความสัมพันธ์เชิงลบกับความรู้เกี่ยวกับเครื่องหมาย
จราจร อย่างมีนัยสำคัญที่ ระดับ0.01 (r=.237),(p=.00) ความรู้เกี่ยวกับเครื่องหมายจราจรมีความสัมพันธ์เชิงบวกกับความรู้
ด้านกฎหมายเกี่ยวกับการขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างมีนัยสำคัญ ที่ระดับ0.05 (r=.128),(p=.00 ), ความรู้เกี่ยวกับเครื่องหมาย
จราจรมีความสัมพันธ์เชิงบวกกับความรู้ด้านการป้องกันอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างมีนัยสำคัญที่ระดับ 0.01 
(r=.210), (p=.62 )  
คำสำคัญ: พฤติกรรมการป้องกนัอุบัติเหตุ, ความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร,ประชาชน 
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This objective to were study the Preventive behaviour of Motorcycle accident among people in 
Pho Subdistrict, Mueang District, Sisaket Province. The sample consisted of 15–59-year-olds in Pho 
Subdistrict, Mueang District, Sisaket Province by 384 simple random sampling. The instrument was a 
questionnaire consisting of 3 parts about a questionnaire about general information of the public, 
knowledge of traffic rules and preventing accidents for motorcyclists. Which has been checked for content 
validity by experts. Data were analysed using descriptive statistics such as frequency, percentage, mean, 
standard deviation. And using statistical analysis, such as Chi-Square Test and Pearson’s Correlation 
Coefficient statistics Product-Moment Correlation: r) 

The results of the study showed that: The overall behavior of preventing accidents from motorcyclists, in 
the high level with an average of 2.40 (S.D. 0.49). Knowledge about traffic signs Legal knowledge and.the 
knowledge of motorcycle accident prevention was at a moderate level. With an average of 18.82 (S.D.1.81). 
Analysis of the related between personal information, it was found that education levels had a positive 

related accident prevention behaviour of people. motorcyclist behaviour related to knowledge of negative 
traffic signs significantly at the level of 0.01 (r = .237), (p = .00), knowledge about traffic signs Positively 
correlated with positive legal knowledge about motorcyclists at the level of 0.05 (r = .128), (p = .00), 
knowledge about traffic rules related to the prevention of driving accidents motorcycle. There is a significant 
positive relate at the level of 0.01 (r = .210), (p = .62)  

Keywords: accident prevention behaviour, knowledge about traffic rules, people 

 
บทนำ 

จากการคมนาคมที่มีการขยายจากเมืองสู่ชนบท ทำให้การเดินทางดวก รวดเร็ว จึงมีการใช้ยานพาหนะมากขึ้น 
ประชาชนนิยมใช้พาหนะที่มีความคล่องตัวสูงในการเดินทาง โดยเฉพาะรถจักรยานยนต์ จึงเป็นที่นิยมกันมาก จนทำให้เกิด
อุบัติเหตุขึ้นบ่อยครั้ง เป็นที่ยอมรับกันทั่วไปว่าอุบัติเหตุจากการจราจรเป็นปัญหาสำคัญทางเศรษฐกิจ สังคม และทาง
สาธารณสุขของทุกประเทศทั่วโลก  อุบัติเหตุเป็นสาเหตุการตายอันดับ 2 รองจากโรคมะเร็ง ส่งผลกระทบทั้งทางตรงและ
ทางอ้อม ทางตรงคือการบาดเจ็บ พิการ สูญเสียอวัยวะบางส่วนของร่างกาย การเสียชีวิต และการสูญเสียสภาพจิตใจ ส่วนผล
ทางอ้อมเป็นการสูญเสียรายได้ของบุคคลและครอบครัวที่ประสบอุบัติเหตุ สูญเสีย งบประมาณของรัฐ ด้านการรักษาพยาบาล 
ตลอดจนสูญเสียทรัพยากรบุคลากรทางการแพทย์ในการดูแลผู้ป่วยอุบัติเหตุ  รายงานจากกรมตำรวจ ศูนย์ข้อมูล สำนักงาน
ตำรวจแห่งชาติ.(2563). เกี่ยวกับข้อมูลอุบัติเหตุของประเทศไทยระหว่างปีพ.ศ. 2557 ถึง พ.ศ. 2561 พบว่า มีจำนวนรถ
(รถยนต์ รถจักรยานยนต์)ที่เกิดอุบัติเหตุ177,802 คัน และ 196,967 คัน มีจำนวนผู้ได้รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจากการจราจร 
79,962 ราย และ 94,164 ราย ตามลำดับ โดยพบว่า อัตราเสียชีวิตสูงสุดจากอุบัติเหตุจราจรคือกลุ่มอายุ 20 - 24 ปี ผู้ประสบ
อุบัติเหตุคิดเป็นอัตรา 31.7 ต่อประชากรแสนคน เป็นเพศชายมากกว่าเพศหญิงถึง 4 เท่า เมื่อพิจารณาความรุนแรงจาก
อุบัติเหตุบนถนน พบว่าอุบัติเหตุที่มีความรุนแรงมาก มักเกิดจากอุบัติเหตุการขับขี่รถจักรยานยนต์ เป็นอันตรายถึงชีวิตมาก
ที่สุด เนื่องจากรถจักรยานยนต์ไม่มีส่ิงปกป้องคุ้มกันผู้ขับขี่เหมือนรถยนต์นั่งส่วนบุคคลหรือรถโดยสารทั่วไป การเกิดอุบัติเหตุ
ส่วนใหญ่เกิดจากพฤติกรรมการขับขี่ท่ีประมาท คึกคะนอง ไม่ปฏิบัติตามกฎจราจรและปัจจัยร่วมอื่น ๆ   อุบัติเหตุที่เกิดเพิ่มมาก
ขึ้น ส่วนใหญ่ทำให้เกิดการบาดเจ็บทุกระบบของร่างกาย จากการศึกษาของพรพิมล หงส์เที ยมจันทร์.(2538).กลุ่มที่มีความ
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รุนแรงของการบาดเจ็บที่ศีรษะมีอัตราตายถึงร้อยละ 48 การดูแลรักษาพยาบาลที่ถูกต้อง และการรักษาพยาบาลอย่าง
ทันท่วงที ขึ้นกับความรุนแรงของการบาดเจ็บและความพร้อมของบุคลากร รวมทั้งเครื่องมือในการดูแลรักษาผู้ป่วย ทำให้
สูญเสียงบประมาณด้านการรักษาพยาบาล เพิ่มภาระงาน สูญเสียบุคลากรทางการแพทย์ ในการดูแลผู้ป่วยอุบัติเห ตุจาก
รถจักรยานยนต์ การปฏิบัติงานที่ยากลำบากและเส่ียงต่อชีวิตและทรัพย์สินเช่น การดูแลผู้ป่วยวิกฤตบนรถพยาบาลที่ต้องนำ
ผู้ป่วยไปยังโรงพยาบาลอย่างรวดเร็ว อย่างมีประสิทธิภาพ พบรถพยาบาลประสบอุบัติเหตุ 61 ครั้ง ในปี 2557(สถาบัน
การแพทย์ฉุกเฉินแห่งชาติ.2557). 

จังหวัดศรีสะเกษพบรายงานสถานการณ์อุบัติเหตุจากการขนส่ง ปี 2558 มีผู้เสียชีวิต 34 คน บาดเจ็บสาหัสจำนวน 
13 คนและยานพาหนะที่ก่อให้เกิดผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตมากที่สุดในจังหวัดศรีสะเกษ คือ รถจักรยานยนต์  (สำนักงาน
สาธารณสุขจังหวัดศร ีสะเกษ .2558).ซึ ่งสาเหตุของการเกิดอุบัติ เหต ุส ืบเนื ่องมาจากพฤติกรรมการขับขี ่ของผู ้ข ับขี่
รถจักรยานยนต์ที่ประมาท และปัจจัยอื่นร่วมด้วย จากปัญหาที่พบจึงทำให้ผู้วิจัยสนใจที่จะศึกษาพฤติกรรมการขับขี่ของผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ในประชาชน ตำบลโพธิ์ อำเภอเมือง จังหวัดศรีสะเกษ เพราะในกระบวนการแก้ปัญหาจำเป็นอย่างยิ่งที่ต้องให้
ความสำคัญด้านข้อมูล การศึกษาข้อมูลการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ เพื่อค้นหาคำตอบในการแก้ไขปัญหาเกี่ยวกบั
รถจักรยานยนต์ เพื่อสร้างองค์ความรู้ที่จะช่วยสนับสนุนให้การดำเนินงานการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์มีความตรง
ต่อสภาพของปัญหาในปัจจุบัน เพื่อลดการสูญเสียในด้านต่างๆ อุปกรณ์ในการรักษาและลดภาระงานในด้านการดูแลรักษาของ
บุคลากรทางการแพทย์ต่อไปได้
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วัตถุประสงค์ของการวิจัย  
1. เพื่อศึกษาระดับพฤติกรรมการปอ้งกันอุบัติเหตุของประชาชน ตำบลโพธิ์ อำเภอเมือง จังหวัดศรีสะเกษ 
2. เพื่อศึกษาความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรของประชาชน ตำบลโพธิ์ อำเภอเมือง จังหวัดศรีสะเกษ 
3.เพื่อศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรกับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ 

 
ประโยชน์ที่คาดวา่จะได้รับ 
1. นำผลการวิจัยมาจัดเปน็นโยบายเพื่อปฏิบัติสู่พฤติกรรมที่เหมาะสมในการขับขี่รถจักรยานยนต์ 
2. ช่วยลดการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากการขับขี่รถจกัรยานยนต์ 
3. หน่วยงานที่เกี่ยวข้องสามารถนำผลการวจิัยไปวางแนวทางการปอ้งกันการเกิดอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจกัรยานยนต์ต่อไป 

 
วิธีดำเนินการวิจัย 

ประชากรที่ใช้ศึกษาครั้งนี้ เป็นประชาชนในตำบลโพธิ์ มีทั้งหมด 6 หมู่บ้าน ได้แก่บ้านโพธิ์ บ้านอีลอก บ้านโนนจาน 
บ้านโนนทุ่ง บ้านหนองหว้า และบ้านโนนกอง อำเภอเมือง จังหวัดศรีสะเกษ รวมมีจำนวนทั้งหมด 2,716 คน  

กลุ่มตัวอย่าง ได้จากการคำนวณขนาดตัวอย่างประชาชนในตำบลโพธิ์มีทั้งหมด 6 หมู่บ้าน ได้แก่ บ้านโพธิ์ บ้านอี
ลอก บ้านโนนจาน บ้านโนนทุ่ง บ้านหนองหว้า และบ้านโนนกอง จำนวน 348 คน กำหนดขนาดของกลุ่มตัวอย่าง โดยใช้สูตร
ของ Yamane (Yamane, Taro. Statistic.1967)  

เคร่ืองมือที่ใช้ในการวิจัย : เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย เป็นแบบสอบถามพฤติกรรมการป้องกันอุบัติเหตุในการขับขี่
รถจักรยานยนต์ ประกอบด้วยแบบสอบถาม จำนวน 3 ส่วน คือ 1) แบบสอบถามข้อมูลส่วนบุคคลและประสบการณ์ในการขับ
ขี่รถจักรยานยนต์ 2)แบบสอบถามความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรด้านความรู้เกี่ยวกับเครื่องหมายจราจร  จำนวน 7 ข้อ ลักษณะ
คำถามเป็นแบบมาตราส่วนประมาณค่า2 ระดับ คือ1 ใช่ 2 ไม่ใช่ การแปลความหมายคะแนน ค่าเฉลี่ยมากกว่า 7 คะแนน 
ระดับสูงดีมาก 5 - 7 คะแนน ระดับปานกลาง และ 1 - 4 คะแนน ระดับต่ำและ ด้านกฎหมายเกี่ยวกับการขับขี่รถจักรยานยนต์ 
จำนวน 4 ข้อ ลักษณะคำถามเป็นแบบมาตราส่วนประมาณค่า 2 ระดับ คือ 1 ใช่ 2 ไม่ใช่ การแปลความหมายคะแนน ค่าเฉล่ีย
มากกว่า 4 คะแนน ระดับสูง ดีมาก 3 คะแนน ปานกลาง และ 1 - 2 คะแนน ระดับต่ำ และด้านการป้องกันอุบัติเหตุจากการ
ขับขี่รถจักรยานยนต์ จำนวน 4 ข้อ ลักษณะคำถามเป็นแบบมาตราส่วนประมาณค่า 2 ระดับ คือ 1 ใช่ 2 ไม่ใช่ การแปล
ความหมายคะแนน ค่าเฉล่ีย มากกว่า 4 คะ แนน ระดับสูงดีมาก 3 คะแนน ระดับปานกลาง และ1 -2 คะแนน ระดับต่ำ และ 
3) แบบสอบถามพฤติกรรมป้องกันอุบัติเหตุในการขับขี่รถจักรยานยนต์  จำนวน 15 ข้อ  แบบสอบถามพฤติกรรมป้องกันอุบัติ
อุบัติเหตุในการขับขี่รถจักรยานยนต์ 5 - 7 วันต่อสัปดาห์ ปฏิบัติทุกครั้ง 2 - 4 วันต่อสัปดาห์ ปฏิบัติเป็นบางครั้ง 1 วันต่อ
สัปดาห์ ปฏิบัตินานๆ ครั้ง และไม่เคยปฏิบัติ ระดับคะแนน 0.00 - 1.00 คะแนน มีความเส่ียงพฤติกรรมป้องกันอุบัติเหตุในการ
ขับข่ีรถจักรยานยนต์ระดับสูง 1.01 - 2.00 คะแนน ระดับปานกลาง 2.01 คะแนนขึ้นไประดับน้อย  

การวิเคราะห์ข้อมูล (Data analysis) นำข้อมูลที่ได้มาเก็บรวบรวม ตรวจสอบความสมบูรณ์และตรวจสอบความ
ถูกต้องอีกครั้ง ก่อนนำไปวิเคราะห์ข้อมูลทางสถิติ โดยใช้โปรแกรมสำเร็จรูป  Statistic Package for the Social Science 
(SPSS) เป็นค่าสถิติความถี ่ (Frequencies) และ ร้อยละ (Percentile) ค่าเฉลี ่ย (Mean) และส่วนเบี ่ยงเบนมาตรฐาน 
(Standard deviation : SD) สถิติสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ของเพียร์สัน (Pearson Product Moment Correlation Coeffi- 
cient) และสถติไคสแควร์ (Chi-Square)  
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ผลการวิจัย  
 ลักษณะของกลุ่มตัวอย่าง ส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง (ร้อยละ 62.4) มีอายุระหว่าง 15 – 31 ปี มากที่สุด (ร้อยละ 62.4) 
ส่วนใหญ่ศึกษาอยู่ในระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช .หรือเทียบเท่า (ร้อยละ 33.6) มีอาชีพนักเรียน/นักศึกษา มากที่สุด 
(ร้อยละ 39.4) รายได้เฉล่ียต่อเดือนน้อยกว่า 5,000 บาท (ร้อยละ64.1) ส่วนใหญ่ไม่มีโรคประจำตัว (ร้อยละ 85.9) ไม่เคยเกิด
อุบัติเหตุทางรถจักรยานยนต์ (ร้อยละ68.1) ส่วนใหญ่ไม่มีใบอนุญาตขับข่ีรถจักรยานยนต์ (ร้อยละ 66.4) ส่วนใหญ่ได้รับข้อมูล
ข่าวสาร/ความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรจากโทรทัศน์/เคเบิ้ลทีวี (ร้อยละ 31.1)  

จากการศึกษาระดับความรู้ด้านความรู้เกี่ยวกับเครื่องหมายจราจรของกลุ่มตัวอย่าง ส่วนใหญ่มีความรู้ในระดับปาน
กลาง (ร้อยละ 59.2)  มีความรู้ด้านกฎหมายเกี่ยวกับการขับขี่รถจักรยานยนต์ในระดับต่ำ (ร้อยละ 63.8) และมีความรู้ด้านการ
ป้องกันอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์อยู่ในระดับปานกลาง (ร้อยละ 46.3)  

การวิเคราะห์ความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรโดยรวม มีความรู้เกี่ยวกับเครื่องหมายจราจร อยู่ในระดับสูง ค่าเฉลี่ย 8.29 
(S.D.=1.10) ด้านการขับขี่รถจักรยานยนต์อยู่ในระดับปานกลาง ค่าเฉล่ีย 5.71 (S.D.= 0.89) ด้านการป้องกันอุบัติเหตุจากการ
ขับข่ีรถจักรยานยนต์ อยู่ในระดับปานกลาง ค่าเฉล่ีย 4.81 (S.D.= 0.80) (ตารางที่ 1) 

พฤติกรรมป้องกันอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ พบว่าอยู ่ในระดับสูง โดยมีค่าเฉลี ่ย เท่ากับ  2.40 
(S.D.=0.49)  พฤติกรรมส่วนใหญ่สูบบุหรี่ขณะขับข่ีรถจักรยานยนต์มากที่สุด มีค่าเฉล่ีย 3.37 (S.D.=0.94)  

การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างข้อมูลส่วนบุคคล ด้านระดับการศึกษามีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมการขับขี่
รถจักรยานยนต์พบว่า ด้านระดับการศึกษามีความสัมพันธ์เชิงบวกกับพฤติกรรมการป้องกันอุบัติเหตุของประชาชนอย่างมี
นัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.01 

การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรกับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ พบว่าพฤติกรรม
การขับขี ่รถจักรยานยนต์มีความสัมพันธ์ก ับความรู ้เก ี ่ยวกับเครื่องหมายจราจรเชิงลบอย่างมีนัยสำคัญที ่ระดับ 0.01 
(r=.237),(p=.00) ความรู้เกี่ยวกับเครื่องหมายจราจรมีความสัมพันธ์ความรู้ด้านกฎหมายเกี่ยวกับการขับขี่รถจักรยานยนต์เชิง
บวกอย่างมีนัยสำคัญที ่ระดับ 0.05 (r=.128),(p=.00) และความรู้เกี ่ยวกับเครื่องหมายจราจรมีความสัมพันธ์การป้องกัน
อุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ มีความสัมพันธ์เชิงบวกอย่างมีนัยสำคัญที่ระดับ 0.01 (r=.210),(p=.62) (ตารางที่ 2) 

 
สรุปและการอภิปรายผล 

ความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรกรณีศึกษาในประชาชนตำบลโพธิ์ อำเภอเมือง จังหวัดศรีสะเกษ พบว่าระดับความรู้ด้าน
เกี่ยวกับเครื่องหมายจราจรระดับปานกลาง มากที่สุด ร้อยละ59.2 ระดับความรู้ด้านกฎหมายเกี่ยวกับการขับขี่รถจักรยานยนต์
มีระดับต่ำมากที่สุด ร้อยละ 63.8 ส่วนใหญ่มีระดับพฤติกรรมการป้องกันอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ในระดับปาน
กลาง ร้อยละ 46.3 สอดคล้องกับการศึกษาของนิธิพงศ์ ศรีเบญจมาศ และคณะ.(2564).ได้ศึกษาปัจจัยทำนายพฤติกรรมการ
ป้องกันอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต์ของนักเรียนช้ันมัธยมศึกษาตอนปลาย พบว่าพฤติกรรมการป้องกันอุบัติเหตุจากการขับขี่
รถจักรยานยนต์ส่วนใหญ่อยู่ในระดับปานกลาง ร้อยละ 78 อาจเป็นเพราะผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ ไม่มีใบขับข่ีรถจักรยานยนต์ 
ร้อยละ 66.4 ไม่ได้ผ่านการอบรม สอบผ่าน ซึ่งใบขับข่ีเป็นข้อกำหนดที่ทำให้เกิดความรู้จริงและมีความตระหนักมากขึ้น ผลการ
วิเคราะห์ระดับความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรโดยรวม พบว่ากลุ่มตัวอย่างมีความรู้เกี่ยวกับเครื่องหมายจราจร ระดับสูง ( x = 8.29, 
SD = 1.10 )  ด้านกฎหมายเกี่ยวกับการขับขี่รถจักรยานยนต์ ระดับปานกลาง ( x = 5.71, SD = 0.89 )  ความรู้ด้านการ
ป้องกันอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ ระดับปานกลาง ( x = 4.81, SD = 0.80 ) การวิเคราะห์พฤติกรรมป้องกัน
อุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ของกลุ่มตัวอย่างโดยรวมและจำแนกรายด้านอยู่ในระดับสูง โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากับ 2.40 
(S.D.=0.49) พบว่าส่วนใหญ่สูบบุหรี่ขณะขับขี่รถจักรยานยนต์ (X =3.37 S.D.=0.94) การสูบบุหรี่ขณะขับขี่รถจักรยานยนต์
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ต้องบังคับรถด้วยมือเพียงข้างเดียว เป็นส่ิงที่ประมาทอย่างมากเพราะจะทำให้ไม่สามารถบังคับทิศทางได้ถ้ามีเหตุการณ์ฉุกเฉิน
เกิดขึ้นเช่นตกหลุม มีรถตัดหน้า  

การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างข้อมูลส่วนบุคคลกับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ พบว่าระดับการศึกษามี
ความสัมพันธ์เชิงบวกกับพฤติกรรมการป้องกันอุบัติเหตุของประชาชนเพียงอย่างเดียว ระดับการศึกษาที่ต่างกันย่อมมีผลต่อ
การมีความรู้ที่แตกต่างกัน ความรู้มีผลต่อการปฏิบัติที่ทำให้บุคคลมีการพิจารณาตัดสินใจแก้ปัญหาต่างๆ ตลอดจนเกิดความคิด
ริเริ่มสร้างสรรในการป้องกันอุบัติภัยจากการจราจร สอดคล้องกับงานวิจัยของธัญลักษณ์ จันทร์มาก และคณะ(2560).ที่พบว่า 
ระดับการศึกษาที่ต่างกันจะมีความคิดเห็นเกี่ยวกับพฤติกรรมการขับขี่วัยรุ่นที่แตกต่างกันในด้านการมีสติในการใช้ถนน (Sig. = 
.001) สอดคล้องกับงานวิจัยของนิภา เสียงสืบชาติ.(2549)  ศึกษาปัจจัยที่มีผลต่อพฤติกรรมการขับขี่ของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ 
แผนกอุบัติเหตุฉุกเฉิน โรงพยาบาลเลิดสิน พบว่าระดับการศึกษาสูงกว่ามีการปฏิบัติในการขับขี่รถจักรยานยนต์ดีกว่ากลุ่ม
ตัวอย่างที่มีระดับการศึกษาต่ำกว่าอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ .001 และสอดคล้องกับงานวิจัยของวรรณา อึ้งสิทธิพนา
พร.(2543).ศึกษาพฤติกรรมการป้องกันอุบัติเหตุของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง อำเภอเมืองนครปฐม พบว่าผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์รับจ้างที่มีระดับการศึกษาประถมศึกษาและมัธยมศึกษามีการปฏิบัติเกี่ยวกับการป้องกันอุบัติเหตุจากการขับขี่
รถจักรยานยนต์ดีกว่าผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์รับจ้างที่มีระดับการศึกษาต่ำกว่าระดับประถมศึกษา  

การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรกับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ พบว่าพฤติกรรม
การขับขี ่รถจักรยานยนต์มีความสัมพันธ์ก ับความรู ้เก ี ่ยวกับเครื่องหมายจราจรเชิงลบอย่างมีนัยสำคัญที ่ระดับ 0.01 
(r=.237),(p=.00) ความรู้เกี่ยวกับเครื่องหมายจราจรมีความสัมพันธ์กับความรู้ด้านกฎหมายเกี่ยวกับการขับขี่รถจักรยานยนต์
เชิงบวกอย่างมีนัยสำคัญที่ระดับ 0.05 (r=.128),(p=.00) อาจเนื่องจากในยุคปัจจุบันมีสื่อ วิทยุ โทรทัศน์ อินเตอร์เนต ที่
ทันสมัยที่กลุ่มตัวอย่างสามารถเข้าถึงส่ือต่างๆได้ง่าย จึงทำให้ได้รับความรู้และมีความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรและอาจเนื่องจากการ
ได้เคยผ่านการทดสอบความรู้การขับขี่รถจักรยานยนต์มาก่อนและการได้รับใบอนุญาตขับข่ี และกลุ่มตัวอย่างมีความรู้เกี่ยวกับ
เครื่องหมายจราจรมีความสัมพันธ์กับการป้องกันอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ มีความสัมพันธ์เชิงบวกอย่างมีนัยสำคัญ
ที่ระดับ 0.01 (r=.210),(p=.62) สอดคล้องกับงานวิจัยของกำไล ตรีชัยศรี.(2536).และยุพา หงส์วะชิน.(2542).ที่พบว่า ความรู้
เกี่ยวกับกฎจราจรมีความสัมพันธ์กับการเกิดอุบัติเหตุ (P<0.0001) โดยผู้ที่มีความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรต่ำกว่าเกณฑ์เฉล่ียเส่ียง
ต่อการเกิดอุบัติเหตุ 3.42 เท่าของผู้ที่มีความรู้เก ี่ยวกับกฎจราจรมากกว่าเกณฑ์อย่างมีนัยสำคัญทางสถิติ สอดคล้องกับ
การศึกษาของกุลธิดา ท่าทราย (2542)และคณะพบว่านักเรียนที่มีความรู้ต่ำและปานกลางมีผลต่อพฤติกรรมเสี่ยงการเกิด
อุบัติเหตุ สอดคล้องกับการศึกษาของ Chumpawadee, Homchampa, Thongkra jai, Suwanimitr & Chad buncha 
cha.(2015). พบว่านักศึกษาที่มีความรู้การขับขี่ปลอดภัยมีความสัมพันธ์กับการขับรถจักรยานยนต์ด้วยความปลอดภัย 
สอดคล้องกับการศึกษาของพงษ์สิทธิ์ บุญรักษา และคณะ.(2555). พบว่าความรู้เกี่ยวกับการขับรถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัย
เป็นปัจจัยที่ช่วยลดความเส่ียงของการเกิดอุบัติเหตุจากการขับรถจักรยาน ยนต์ และสอดคล้องกับการศึกษาของเสน่ห์ จรรยา
สถิต.(2550). ศึกษาปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุจราจรของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์รับจ้างในเขตสถานีตำรวจนครบาลมีนบุรี 
พบว่าความรู้อยู่ในระดับสูงร้อยละ 82.3 ไม่มีความสัมพันธ์ต่อการเกิดอุบัติเหตุจราจรของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้างในเขต
สถานีตำรวจนครบาลมีนบุรี แสดงว่าผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้างมีความรู้กฎจราจรและการป้องกันอุบัติเหตุอย่างมากอยู่แล้ว
อาจเนื่องมาจากได้เคยผ่านการทดสอบความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรนการขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้างมีความรู้อยู่ในระดับมากก็จะ
มีการแสดงออกพฤติกรรมการป้องกันอุบัติเหตุได้ดีตามไปด้วยและสอดคล้องกับการมีใบอนุญาตขับข่ีรถจักรยานยนต์ของผู้ขับ
ขี่รถจักรยานยนต์รับจ้างคิดเป็นร้อยละ 100 

 ผลที่ได้จากการวิจัยครั้งนี้ หน่วยงานที่เกี่ยวข้องควรใช้มาตรการที่จะใช้เป็นแนวทางในการป้องกันแก้ไขปัญหา
อุบัติเหตุจราจรทางบกที่สำคัญ คือการให้ความรู้เรื่องกฎจราจร และการป้องกันอุบัติเหตุจราจร การกวดขันจับกุมผุ้กระทำผิด
พระราชบัญญัติจราจร และการรณรงค์ให้มีการใช้หมวกนิรภัยขณะขับข่ีหรือโดยสารรถจักรยานยนต์อย่างจริงจัง เพื่อลดความ
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รุนแรงของการบาดเจ็บและเพื่อสงวนทรัพยากรบุคคลที่มีค่าของประเทศและยังลดปัญหาทางเศรษฐกิจ ลดการสูญเสียไปกับ
การรักษาพยาบาล การดูแลผู้พิการและเด็กกำพร้า และลดภาระงานของบุคคลากรทางการแพทย์ต่อไป 

 
ข้อเสนอแนะ  

1. กลุ่มตัวอย่างผู้ขับช่ีรถจักรยานยนต์ที่ได้รับอุบัติเหตุ ได้เข้ารับการรักษาตัวในโรงพยาบาลเป็นจำนวนมาก ดังนั้น
โรงพยาบาลซึ่งเป็นหน่วยงานของรัฐที่เกี่ยวข้องควรมีการดำเนินการด้านนโยบายของโรงพยาบาล จัดตั้งคณะกรรมการ/
คณะทำงานดำเนินงานส่งเสริมความปลอดภัยจากอุบัติ เหตุทางถนนของโรงพยาบาล หรือคณะทำงานอื่นๆ ของโรงพยาบาล
เกี่ยวกับอุบัติเหตุที่มีการดำเนินงานส่งเสริมความปลอดภัยทางถนน เป็นต้นแบบจัดโครงการอบรม ทบทวนมาตรการตา่งๆ 
และวางกลยุทธ์ที่เหมาะสมของคนแต่ละกลุ่ม โดยวิธีการส่ือสารและช่องทางการส่ือสารอย่างต่อเนื่อง การบังคับใช้กฎหมาย
และสัญญาณจราจรอย่างถูกต้องเคร่งครัดและมีประสิทธิภาพ  
 2. การศึกษาครั้งนี้ พบกลุ่มตัวอย่างซึ่งส่วนใหญ่เป็นนักเรียน/นักศึกษา ร้อยละ39.4 ไม่มีใบอนุญาตขับข่ีจักรยานยนต์
ร้อยละ 66.4 เคยเกิดอุบัติเหตุทางรถจักรยานยนต์ ร้อยละ 31.9 ดังนั้นจึงควรนำเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพื่อเสนอแนะแนว
ทางการแก้ไขปัญหาในพื้นที่/ชุมชนในเวทีการประชุมของหน่วยงานในพื้นที่ เพื่อเสริมสร้างความรู้และความเข้าใจในการขับขี่
รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัย ซึ่งจะส่งผลให้เกิดพฤติกรรมการป้องกันอุบัติเหตุที่เกิดจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัยและ
ถูกต้องมากยิ่งขึ้น 
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