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บทคัดยอ่ 

ประเทศไทย เป็นประเทศหนึ่งที่มีขนบธรรมเนียม ประเพณี และวัฒนธรรม ที่เป็นอัตลักษณ์ของ
ตนเอง และได้รับการชื่นชมว่าเป็น “soft power” ที่ใช้ในการสร้างรายได้จากการท่องเที่ยว อย่างไรก็ตามยังมี
บางวัฒนธรรมที่ประเทศไทยยังไม่ประสบผลส าเร็จในการบริหารจัดการ นั่นคือ วัฒนธรรมความปลอดภัยใน
การใช้ถนน โดยเฉพาะอย่างยิ่ง ความปลอดภัยในการน านักเรียนไปทัศนศึกษา ซึ่งท าให้เกิดความสูญเสียเป็น
ประจ ามาอย่างต่อเนื่อง แม้ว่าหน่วยงานต่างๆที่เกี่ยวข้อง จะมีการออกมาตรการในการควบคุม ก ากับ ติดตาม 
ตลอดจนให้มีการถอดบทเรียน ทั้งบทเรียนจากความส าเร็จ และบทเรียนความสูญเสียที่เกิดขึ้นจากการน า
นักเรียนไปทัศนศึกษา แต่ปัญหาที่เกิดขึ้นนี้ก็ยังไม่สามารถแก้ไขให้หมดไป เนื่องจากรากของปัญหาที่ส าคัญ คือ 
“วัฒนธรรมความปลอดภัย” โดยเฉพาะอย่างยิ่ง “วัฒนธรรมความปลอดภัยในการใช้ถนน”  ยังไม่ได้รับการ
ปลูกฝังอย่างเป็นระบบ ดังนั้นแนวทางในการแก้ไขที่ควรจะเป็น ส าหรับกรณี “ความปลอดภัยในการน า
นักเรียนไปทัศนศึกษา”  คือต้องเร่งสร้างให้เกิดเป็นวัฒนธรรมความปลอดภัย ต้องปลูกฝังให้ทุกคนระลึกเสมอ
ว่า ความปลอดภัยไม่ใช่เคราะห์กรรม แต่เป็นการกระท าที่อยู่บนพ้ืนฐานของความประมาท และ ผู้ที่เกี่ ยวข้อง
กับการทัศนศึกษา ต้องลดการกระท าที่เสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัย ได้แก่ 1)ต้นสังกัดของสถานศึกษา  
2)ผู้บริหารโรงเรียน 3)ครูผู้ดูแลนักเรียน 4)ผู้ประกอบการรถโดยสาร 5)เจ้าหน้าที่ของรัฐที่มีหน้าที่ตรวจสอบ
สภาพรถโดยสาร ตรวจสอบสภาพถนน และตรวจสอบความพร้อมของพนักงานขับรถกรณีที่เดินทางเป็นระยะ
ทางไกล  6) พนักงานขับรถและพนักงานประจ ารถ และ 7) นักเรียนที่ไปทัศนศึกษา นั่นคือ ถ้าทุกคนมี
วัฒนธรรมที่อยู่บนพ้ืนฐานความปลอดภัย ทุกคนระลึกเสมอว่าต้องมีความพร้อมในการเผชิญเหตุความไม่
ปลอดภัย และปฏิบัติหน้าที่ของตนบนพ้ืนฐานความปลอดภัยอย่างเคร่งครัด จะลดการเกิดอุบัติเหตุ และ
อุบัติภัย ที่เกิดข้ึนจากการน านักเรียนไปทัศนศึกษา ได้อย่างยั่งยืน  

ค าส าคัญ: วัฒนธรรมความปลอดภัย วัฒนธรรมความปลอดภัยในการใช้ถนน การทัศนศึกษา  
ความปลอดภัยของนักเรียน 
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Abstract 
Thailand is a country with its own unique customs, traditions, and cultures, and is 

praised as a “soft power” used to generate income from tourism. However, there are still 
some cultures that Thailand has not been successful in managing, which is the culture of 
road safety, especially safety in taking students on field trips, which has caused continuous 
losses. Although relevant agencies have implemented measures to control, supervise, and 
follow up, as well as to extract lessons from both successes and losses from taking students 
on field trips, this problem has not been completely solved because the root of the 
problem is the “safety culture”, especially the “road safety culture”, which has not been 
systematically instilled. Therefore, the solution for the case of “safety in taking students on 
field trips” should be to urgently create a safety culture, i.e., instill in everyone the 
awareness that safety is not a misfortune, but an action based on carelessness, and those 
involved must reduce actions that are risky and unsafe, including: 1) the parent organization 
of the educational institution, 2) school administrators, 3) teachers who supervise students, 
4) bus operators, and 5) government officials who are responsible for inspecting the 
condition of buses, inspecting road conditions, and inspecting the readiness of drivers in 
cases of long-distance travel. 6) Drivers and bus staff, and 7) students who go on field trips. 
That is, if everyone has a culture based on safety, everyone is always aware that they must 
be ready to face unsafe situations, and perform their duties strictly based on safety, it will 
sustainably reduce accidents and disasters that occur from taking students on field trips. 

Keywords: Safety Culture, Road Safety Culture, Field Trips, Student Safety 

วัฒนธรรม เป็นสิ่งที่เกิดขึ้นโดยมนุษย์ในแต่ละพ้ืนที่ ท้องถิ่น และประเทศ ที่ถ่ายทอด และ ส่งต่อ จาก
รุ่นสู่รุ่น ผ่านการติดต่อ สื่อสาร แล้วเรียนรู้ เกิดเป็นวิถีชีวิตของคนในสังคมนั้นๆ สืบเนื่องกันมา ทั้งในเรื่องของ 
ภาษา ศิลปะ ศีลธรรม ขนบ ธรรมเนียม ประเพณี การปฏิบัติ กฎหมาย การปกครอง ฯลฯ ส าหรับประเทศไทย 
เป็นประเทศหนึ่งที่ถูกกล่าวขานถึงในเรื่องของวัฒนธรรม ทั้งวัฒนธรรม ที่เป็นขนบธรรมเนียมประเพณี และ
วัฒนธรรมในเรื่องความปลอดภัย 

สถานการณ์ทางวัฒนธรรมในประเทศไทย 
ประเทศไทย เป็นประเทศหนึ่งที่มีขนบธรรมเนียม ประเพณี และวัฒนธรรม ที่เป็นอัตลักษณ์ของ

ตนเอง และได้รับการชื่นชมว่าเป็น “soft power” ที่ใช้ในการสร้างรายได้จากการท่องเที่ยวในแต่ละปีเป็น
จ านวนมาก โดยในปี 2566 มีนักท่องเที่ยวถึง 2832 ล้านคน และคาดการณ์ว่าในปี 2567 -2568 จะมี
นักท่องเที่ยว 36.5-40.0 ล้านคน รายได้จากการท่องเที่ยวมีมูลค่า 2.65-3.00 ล้านล้านบาท (Krungthai 
Compass, 2024)  

อย่างไรก็ตาม ยังมีบางวัฒนธรรมที่ประเทศไทยยังไม่ประสบผลส าเร็จในการบริหารจัดการ นั่นคือ 
วัฒนธรรมความปลอดภัยในการใช้ถนน  จากการส ารวจขององค์กรอนามัยโลก(ข้อมูลปี 2561) ประเทศไทยมี
อัตราการเกิดอุบัติเหตุบนถนนสูง เป็นอันดับที่ 9 ของโลก (TDRI, 2024) เฉพาะในปี 2566 มีผู้เสียชีวิตจาก



 
Wisdom Journal of Humanities and Social Science 

 

                                                                                         Vol.1, No.5 November 2024           61 
 

อุบัติเหตุทางถนนถึง 17,498 คน (Hfocus, 2024) โดยเฉพาะอย่างยิ่ง มีอุบัติเหตุที่เกิดจากการน านักเรียนไป
ทัศนศึกษาอีกด้วย (Safety Planning Office, 2023) ซึ่งท าให้เกิดความสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพย์สินเป็น
ประจ า ทุกปี และมีมูลค่าความเสียหายในแต่ละปี เพ่ิมสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง จากสถิติ ในปี 2557- 2566 มูลค่า
อุบัติเหตุรวม เพ่ิมจาก 41,900 ล้านบาทเป็น 71,985 ล้านบาท (Department of Highways, 2024) ดังนั้น 
สิ่งที่จ าเป็นจะต้องเร่งด าเนินการในเรื่องของวัฒนธรรมความปลอดภัยของไทย จึ งต้องท าการวิเคราะห์หา
สาเหตุที่แท้จริง หรือ ศึกษารากของปัญหา ของการบริหารจัดการความปลอดภัยบนท้องถนน ซึ่งไม่เพียงจะท า
ให้ ชีวิตและทรัพย์สินของคนไทยได้รับการดูแลอย่างปลอดภัยแล้ว ยังท าให้วัฒนธรรมของไทยได้รับการพัฒนา
อย่างเป็นระบบ ให้เป็นที่ชื่นชอบของคนต่างชาติ หรือนักท่องเที่ยวที่มีต่อวัฒนธรรมไทยที่ครอบคลุมในทุกมิติ 

รากของปัญหา 
ปัญหาการบริหารจัดการความปลอดภัยบนท้องถนน เป็นสิ่งที่มีการกล่าวถึงอย่างมาก (WHO, 2023) 

ทั้งความปลอดภัยบนถนนในช่วงเวลาปกติและความปลอดภัยบนถนนในช่วงเทศกาล (Puncreobutr & 
Thaijongrak, 2017)  ซึ่งไม่เพียงจะท าให้เกิดความสูญเสียทั้งต่อชีวิตและทรัพย์สิน แล้ว ยังมีผลกระทบต่อ
สภาพเศรษฐกิจและสังคมของทุกประเทศอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้โดยเฉพาะในประเทศไทย ที่มีอัตราการเกิด
อุบัติเหตุในระดับสูง (Thammavongsa, 2024) แม้ว่าภาครัฐจะมีการออกกฎหมายใหม่ๆ มีการก าหนด
มาตรการต่างๆ ทั้งการบังคับ และการส่งเสริม ตลอดจนมีการประชาสัมพันธ์ในสื่อต่างๆ ในรูปแบบต่างๆ 
(Seungiamphaktr, 2016) แต่สถานการณ์ก็ยังไม่มีแนวโน้นลดลง (Road Safety Operation Center, 
2023)  ทั้งนี้ ส่วนหนึ่ง อาจมาจากยังไม่ได้จัดการที่รากของปัญหาความปลอดภัย  หรือสาเหตุที่แท้จริงของ
ความปลอดภัย ซึ่งก็คือ “วัฒนธรรมความปลอดภัย” โดยเฉพาะอย่างยิ่ง “วัฒนธรรมความปลอดภัยในการใช้
ถนน” ที่ยังไม่ได้ด าเนินการอย่างเป็นระบบ  

“วัฒนธรรมความปลอดภัย(Safety Culture)” เป็นกระบวนการในการพัฒนาทัศนคติ และพฤติกรรม
ของคน ให้แสดงออกถึงการมีคุณลักษณะและการกระท าสิ่งต่างๆอย่างปลอดภัย(Characteristic of Safety 
Culture) ทั้งในการด าเนินชีวิตของแต่ละคน และในการอยู่ร่วมกับผู้อ่ืนในสังคม ในองค์กร หรือในประเทศ นั่น
คือ การปลูกฝังให้เกิด วัฒนธรรมความปลอดภัย จึงเกี่ยวข้อง กับ 3 องค์ประกอบหลักที่ต้องด าเนินการควบคู่
กันไป คือ 1).มีระบบนิเวศทางสังคมที่เอ้ือต่อความปลอดภัย 2).มีวัฒนธรรมหรือวิถีชีวิตของคนในสังคมที่จะ
กระท าหรือไม่กระท าในสิ่งที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ และ 3) .พฤติกรรมทางสังคมที่มีความเสี่ยงต่อการเกิด
ความไม่ปลอดภัย  

“วัฒนธรรมความปลอดภัยในการใช้ถนน(Road Safety Culture)” เป็นความเข้าใจร่วมกัน จนเกิด
เป็นการกระท าร่วมกันของคนในสังคม จนเป็นนิสัย เป็นพฤติกรรมที่ผู้ใช้รถใช้ถนนทุกคน ปฏิบัติต่อกันภายใต้
สภาพเงื่อนไขที่สังคมก าหนด และภายใต้สภาวะแวดล้อม/ สภาพแวดล้อมทางการจราจรในแต่ละพ้ืนที่/สังคม 
นั่นคือ การปลูกฝังให้เกิด “วัฒนธรรมความปลอดภัยในการใช้ถนน” จึงต้องให้ความส าคัญกับทั้งระบบนิเวศ
ทางสังคมที่เอ้ือต่อความปลอดภัยวิถีชีวิตของคนในสังคมที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุและพฤติกรรมทางสังคมที่
เสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัย 

อย่างไรก็ตาม เมื่อพิจารณาทั้ง 3 องค์ประกอบหลักแล้ว ผู้เขียนให้ความส าคัญกับพฤติกรรมทางสังคม
ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัย ว่าเป็นรากของปัญหาทั้งปวง เป็นต้นเหตุหลักหรือเป็นสาเหตุหลัก 
ที่ท าให้เกิดวิถีชีวิตของคนในสังคมที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ แม้ว่า จะมีระบบนิเวศทางสังคมที่เอ้ือต่อความ
ปลอดภัย ดีเพียงใดก็ตาม โดยเฉพาะอย่างยิ่ง กรณี  “ความสูญเสียจากการน านักเรียนไปทัศนศึกษา” นั้น ราก
ของปัญหาที่ส าคัญก็คือ “พฤติกรรมทางสังคมที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัย” 
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พฤติกรรมทางสังคมที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัย 
ความปลอดภัยในการใช้ถนน กรณีศึกษาความสูญเสียจากการน านักเรียนไปทัศนศึกษานั้น พบว่าทุก

ครั้งที่มีเหตุการณ์ หน่วยงานต่างๆที่เก่ียวข้อง จะมีการออกมาตรการในการควบคุม ก ากับ ติดตาม ตลอดจนให้
มีการถอดบทเรียนที่เกิดขึ้นอย่างต่อเนื่อง แต่ความสูญเสียจากการน านักเรียนไปทัศนศึกษา นี้ก็ยังไม่สามารถ
แก้ไขให้หมดไป ยังคงมีเหตุการณ์เกิดขึ้นทุกปี เนื่องจาก “พฤติกรรมทางสังคมที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดความ
ไม่ปลอดภัย” ยังคงอยู่หรือกล่าวได้ว่า “วัฒนธรรมความปลอดภัย” ยังไม่เปลี่ยนแปลง   

กรณีความปลอดภัยในการน านักเรียนไปทัศนศึกษา ที่จะท าให้ “วัฒนธรรมความปลอดภัย” 
เปลี่ยนแปลงไปได้นั้น จึงต้องท าการวิเคราะห์“พฤติกรรมทางสังคมที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัย” 
แม้ว่า พฤติกรรมทางสังคม ซึ่งขึ้นอยู่กับบริบทของแต่ละสังคม แต่ละพ้ืนที่แต่ในเบื้องต้น พบว่าทุกพ้ืนที่ใน
ประเทศไทย จะมีประเด็นพฤติกรรมทางสังคมที่ส าคัญ ที่เป็นประเด็นร่วมกัน 

พฤติกรรมทางสังคมที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัย กรณีศึกษาความสูญเสียจากการน า
นักเรียนไปทัศนศึกษา ส าหรับในประเทศไทย มีประเด็นส าคัญ ที่เป็นประเด็นร่วมกันอย่างน้อย 6 ประการ คือ 
สภาพรถโดยสาร สภาพของประตูฉุกเฉิน ความพร้อมของรถโดยสารในการใช้เดินทาง ความพร้อมของ
พนักงานขับรถและพนักงานประจ ารถ ความพร้อมของครูในการเผชิญเหตุ/รับมือกับการเกิดอุบัติเหตุ  และ  
ความพร้อมของนักเรียนในการเผชิญเหตุ/รับมือกับการเกิดอุบัติเหตุ  มีรายละเอียด ดังนี้ 

1. สภาพรถโดยสาร 
สภาพรถโดยสารที่ใช้ในประเทศไทย ส่วนหนึ่งเป็นการสั่งซื้อรถโดยสารมาจากต่างประเทศ และอีก

ส่วนหนึ่งเป็นการดัดแปลงสภาพรถ ซึ่งอาจเป็นการดัดแปลงโครงรถเก่าที่ซื้อมาทั้งจากในและต่างประเทศ 
ดัดแปลงเครื่องยนต์ที่อาจเป็นเครื่องยนต์ใหม่ หรือเครื่องยนต์ที่ใช้งานแล้ว ซื้อมาจากทั้งในและต่างประเทศ 
ดัดแปลงการใช้เชื้อเพลิงจากน้ ามันเป็นCNG  การเพ่ิมจ านวนถังเชื้อเพลิง CNGเกินกฎหมายก าหนด  การติดตั้ง
ถังเชื้อเพลิง CNG ในพ้ืนที่ที่ปิดทึบไม่มีทางระบายก๊าซเมื่อเกิดการรั่วไหล ดัดแปลงการติดตั้งที่นั่งในห้อง
โดยสารหรือเพ่ิมจ านวนที่นั่งไม่เป็นไปตามกฎหมายก าหนด หรือเกินกว่าที่กฎหมายก าหนด ดัดแปลงความสูง
ของรถจากชั้นเดียวเป็นรถชั้นครึ่งหรือรถสองชั้น เป็นต้น ซึ่งปัจจุบันพบว่ามีการดัดแปลง ทั้งการดัดแปลงอย่าง
ใดอย่างหนึ่ง หรือดัดแปลงหลายอย่างพร้อมกัน และที่มีความเสี่ยงมากที่สุดคือมีการดัดแปลงทุกอย่างที่ได้ระบุไว้  

ในทางปฏิบัติ สภาพรถโดยสาร ทั้งรถโดยสารที่สั่งซื้อมาจากต่างประเทศ และที่เกิดจากการดัดแปลง
สภาพรถ เราต้องปลูกฝังให้ทุกคนที่เกี่ยวข้อง มี “วัฒนธรรมความปลอดภัย” เกิดขึ้นและน าไปสู่การปฏิบัติ
อย่างจริงจัง เพ่ือลดพฤติกรรมทางสังคมท่ีมีความเสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัย เช่น  

สถานประกอบการรถโดยสาร ผู้ประกอบการประกันภัยรถโดยสาร และเจ้าหน้าที่ของรัฐที่มีหน้าที่
ตรวจสอบสภาพรถโดยสาร ต้องท าการตรวจสอบสภาพรถในบทบาทหน้าที่ของตนเองตามระยะเวลาที่ก าหนด
อย่างเคร่งครัด ว่าสภาพรถโดยสารมีความปลอดภัยอย่างแท้จริง 

สถานศึกษา ต้องท าการตรวจสอบสภาพรถโดยสารก่อนใช้บริการ ว่ามีความปลอดภัยตามที่ได้ระบุไว้
ในสัญญา ทั้งจากเอกสารที่ผ่านการตรวจสอบจากเจ้าหน้าที่ของรัฐ และการตรวจสอบเชิงประจักษ์ ทั้งนี้ต้อง
กล้าที่จะปฏิเสธการใช้รถโดยสารคันนั้นทันที ที่พบว่า มีความเสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัย  

2. สภาพของประตูฉุกเฉินบนรถโดยสาร 
สภาพของประตฉูุกเฉินบนรถโดยสาร ในกรณีที่สั่งซื้อรถโดยสารมาจากต่างประเทศจะไม่มีปัญหามาก

นัก ส่วนใหญ่จะเป็นปัญหาของวิธีการใช้งาน และการบ ารุงรักษา แต่ในกรณีเป็นรถโดยสารที่มาจาก การ
ดัดแปลงสภาพรถจะพบว่า มีปัญหาในหลายเรื่อง เช่นขนาดของประตูที่ต่ ากว่ามาตรฐาน ต าแหน่งการติดตั้ง
ประตูในห้องโดยสารไม่เหมาะสม ประตูมีน้ าหนักมากท าให้เปิดออกได้ยาก ประตูเปิดออกได้เพียงด้านในไม่
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สามารถเปิดจากทางด้านนอกได้ การเปิดบานประตูเพ่ือท าการทดสอบหรือการบ ารุงรักษาท าได้ยาก การติดตั้ง
ป้ายไฟแสดงต าแหน่งประตูฉุกเฉิน ตลอดจนต าแหน่งที่ติดตั้งประตูไม่สะดวกในการอพยพคนเมื่อเกิดเหตุ
ฉุกเฉิน มีเก้าอ้ีนั่งกีดขวางหรือมีการวางสิ่งของขวางทาง เป็นต้น 

นอกจากนี้ ประตูฉุกเฉินที่เป็นบานกระจกนิรภัย ที่เป็นกระจกเทมเปอร์ พร้อมค้อนทุบกระจกอย่าง
น้อย 2 อัน ทั้งด้านซ้ายและด้านขวาของห้องโดยสารนั้น ในกรณีเป็นรถโดยสารที่มาจากการดัดแปลงสภาพรถ 
ก็จะพบปัญหาในหลายเรื่องเช่นกัน ทั้งขนาดและชนิดของบานกระจก ต าแหน่งการติดตั้ง มีการติดฟิลม์โฆษณา
ปิดทับส่วนใดส่วนหนึ่งของกระจกที่จะมีผลต่อการแตกของกระจก การมีอยู่จริงของค้อนที่ใช้ทุบกระจก และ
วิธีการใช้งานประตูฉุกเฉินที่เห็นได้สะดวก เป็นต้น 

ประตูฉุกเฉินบนรถโดยสาร เป็นสิ่งส าคัญที่ต้องใช้เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน เราจึงต้องปลูกฝังให้ทุกคนที่
เกี่ยวข้อง มี “วัฒนธรรมความปลอดภัย” ให้ความส าคัญกับประตูฉุกเฉินอย่างจริงจัง เพ่ือลดพฤติกรรมทาง
สังคมท่ีมีความเสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัย เช่น  

สถานประกอบการรถโดยสาร ผู้ประกอบการประกันภัยรถโดยสาร และเจ้าหน้าที่ของรัฐที่มีหน้าที่
ตรวจสอบสภาพรถโดยสาร ต้องท าการตรวจสอบสภาพประตูฉุกเฉินบนรถโดยสาร และระบุรายละเอียดการ
ตรวจสอบ แยกจากการตรวจสอบสภาพรถ ทั้งในบทบาทหน้าที่ของแต่ละหน่วยงาน และตามระยะเวลาที่
ก าหนดอย่างเคร่งครัด ว่าประตูฉุกเฉินบนรถโดยสาร อยู่ในต าแหน่งที่ถูกต้อง มีความปลอดภัย และใช้งานได้
ทุกจุดอย่างแท้จริง โดยเฉพาะอย่างยิ่ง เจ้าหน้าที่ของรัฐ ต้องท าเครื่องหมาย “งดการใช้รถโดยสาร” บนตัวรถที่
เห็นได้อย่างชัดเจน หากพบว่า ประตูฉุกเฉินบนรถโดยสารไม่เป็นไปตามก าหนด 

สถานศึกษา ต้องท าการตรวจสอบประตูฉุกเฉินบนรถโดยสารก่อนใช้บริการ ทั้งจากเอกสารที่ผ่านการ
ตรวจสอบจากเจ้าหน้าที่ของรัฐ และการตรวจสอบเชิงประจักษ์ ตลอดจนให้ผู้ประกอบการ ท าการสาธิตการใช้
งานประตูฉุกเฉิน ให้กับครูผู้ควบคุมการทัศนศึกษาด้วย ทั้งนี้ สถานศึกษาต้องกล้าที่จะปฏิเสธการใช้รถโดยสาร
คันนั้นทันที ที่พบว่า ประตูฉุกเฉินบนรถโดยสารมีความเสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัย 

3. ความพร้อมของรถโดยสารในการเดินทางไปทัศนศึกษา 
รถโดยสารในการใช้เดินทาง น านักเรียนไปทัศนศึกษา ต้องแสดงหลักฐานว่า ยังคงมีความพร้อมในการ

เดินทางในระยะทางที่สถานศึกษาก าหนด มีการดูแลบ ารุงรักษาให้อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ ตามระยะ เวลาที่
ก าหนด และมีการตรวจสอบความพร้อมน ามาใช้งานในทุกระบบ เช่น สารหล่อเย็น สารหล่อลื่น ระบบไฟฟ้า 
ระบบเบรก อุปกรณ์ดับเพลิง เป็นต้น 

เราต้องปลูกฝังให้ทุกคนที่เกี่ยวข้องเกิด “พฤติกรรมความปลอดภัย” อย่างจริงจัง โดยค านึงอยู่เสมอว่า 
ความไม่พร้อมของรถโดยสารในการเดินทางไกล มีโอกาสเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุเป็นรากของปัญหาที่ส าคัญ 
เพ่ือลดพฤติกรรมที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัย เช่น ความเสี่ยงจากการไม่สามารถควบคุมรถ
โดยสารจากระบบเบรคไม่ท างาน หรือจากยางรถโดยสารระเบิด ความเสี่ยงจากประตูปิดเปิดรถไม่ท างานจาก
ระบบไฟฟ้าขัดข้องท าให้ผู้โดยสารขาดอากาศหายใจ เป็นต้น หลักฐานที่แสดงถึงความพร้อมในการเดินทาง จึง
มีความส าคัญ 

ความรับผิดชอบของเจ้าหน้าที่ของรัฐ ทั้งในส่วนของการตรวจสอบสภาพรถโดยสารประจ าปี การ
ตรวจสอบสภาพรถโดยสารไม่ประจ าทางที่เดินทางออกนอกเส้นทาง และการตรวจสอบสภาพรถโดยสารที่ใช้
ในการเดินทางทัศนศึกษา ต้องด าเนินการอย่างเคร่งครัด เพ่ือให้มั่นใจว่า จะไม่เกิดอุบัติเหตุจาก สภาพรถ
โดยสารไม่ปลอดภัย ไม่พร้อมกับการเดินทาง และหากมีเหตุการณ์เกิดขึ้น หากพิสูจน์ได้ว่ามีการละเว้นการ
ปฏิบัติหน้าที่ หรือการละเลยการท าหน้าที่ เจ้าหน้าที่ของรัฐที่เก่ียวข้องต้องได้รับการลงโทษ 

สถานศึกษา ต้องรับผิดชอบเพ่ือสร้างความมั่นใจว่า รถโดยสารที่ผู้ประกอบการส่งมอบ มีความพร้อม
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ในการเดินทางในระยะทางที่สถานศึกษาก าหนดอย่างแท้จริง เช่น ขอตรวจสอบเอกสารการบ ารุงรักษารถ
โดยสารที่เป็นปัจจุบัน ขอตรวจสอบเอกสารที่เจ้าหน้าที่รัฐอนุญาตให้รถโดยสารเดินทางข้ามจังหวัด/การ
ตรวจสอบสภาพรถโดยสารที่ใช้ในการเดินทางทัศนศึกษา  เป็นต้น ซึ่งหากพบว่าไม่มีการอนุญาต หรือพบว่าไม่
มีความพร้อมฯ ต้องให้ผู้ประกอบการเปลี่ยนแปลงหรือด าเนินการให้ถูกต้อง 

4. ความพร้อมของพนักงานขับรถและพนักงานประจ ารถ 
พนักงานขับรถและพนักงานประจ ารถ เป็นผู้มีความส าคัญอย่างยิ่งต่อการสร้าง “พฤติกรรมความ

ปลอดภัย” ทั้ง การขับรถ การตรวจสอบสภาพรถก่อนออกเดินทางและในระหว่างการเดินทาง การป้องกันการ
เกิดอันตรายจากการกระท าที่ไม่ถูกต้องของผู้โดยสาร ตลอดจน การช่วยเหลือผู้โดยสารทั้งในสถานการณ์ปกติ 
และสถานการณ์ที่เกิดอุบัติเหตุ การที่จะปฏิบัติหน้าที่ดังกล่าวได้อย่างครบถ้วนได้นั้น พนักงานขับรถและ
พนักงานประจ ารถ ต้องได้รับการอบรม และผ่านการทดสอบ ตามหลักสูตรการเผชิญเหตุและการช่วยเหลือ
ผู้โดยสาร จากหน่วยงานที่ได้รับอนุญาต 

ผู้ประกอบการรถโดยสารที่ใช้ในการเดินทางน านักเรียนไปทัศนศึกษา ต้องแสดงหลักฐาน การอบรม 
และผ่านการทดสอบ ตามหลักสูตรการเผชิญเหตุและการช่วยเหลือผู้โดยสาร ของพนักงานขับรถและพนักงาน
ประจ ารถ และเอกสารดังกล่าวยังไม่หมดอายุการใช้งาน  

สถานศึกษา ต้องรับผิดชอบการปลูกฝังให้ทุกคนที่เกี่ยวข้อง เกิด “พฤติกรรมความปลอดภัย” อย่าง
แท้จริง โดยการขอตรวจสอบเอกสาร การอบรมและผ่านการทดสอบ ตามหลักสูตรการเผชิญเหตุและการ
ช่วยเหลือผู้โดยสาร ของพนักงานขับรถและพนักงานประจ ารถ ที่ยังไม่หมดอายุการใช้งาน  ทั้งจาก
ผู้ประกอบการ ก่อนวันออกเดินทาง  และจากพนักงานขับรถและพนักงานประจ ารถ ในวันที่มีการเดินทาง  
ตลอดจนให้พนักงานประจ ารถได้แนะน า ความปลอดภัยในการเดินทางด้วยรถโดยสารคันที่รับผิดชอบก่อน
เคลื่อนรถออกเดินทาง 

5. ความพร้อมของครูผู้ควบคุมการเดินทางในการเผชิญเหตุ/รับมือกับการเกิดอุบัติเหตุ 
ครูผู้ควบคุมการเดินทางทัศนศึกษา นอกจากจะมีความรู้/ข้อมูลที่เกี่ยวกับสถานที่ที่จะไปทัศนศึกษา

แล้ว จะต้องมีความรู้ในเรื่องความปลอดภัยในรถโดยสาร และความรู้ในการเผชิญเหตุการณ์ และสามารถ
รับมือ/ควบคุมสถานการณ์เม่ือมีการเกิดอุบัติเหตุขึ้นได้  

ความรับผิดชอบสถานศึกษา ในการสร้าง “พฤติกรรมความปลอดภัย”  ต้องมีการจัดท าแผนการเผชิญ
เหตุการณ์ มีการอบรมและซ้อมปฏิบัติการตามแผนเผชิญเหตการณ์ให้กับครูผู้ควบคุมการเดินทางอย่างจริงจัง 
เพ่ือให้ครูผู้ควบคุมสามารถปฏิบัติงานควบคุมสถานการณ์เมื่อมีการเกิดอุบัติเหตุ และลดความสูญเสียได้อย่าง
ทันท่วงท ี

6. ความพร้อมของนักเรียนในการเผชิญเหตุ/รับมือกับการเกิดอุบัติเหตุ 
นักเรียนที่เดินทางไปทัศนศึกษา นอกจากการมีความสุขในการได้เรียนรู้นอกห้องเรียน มีการเรียนรู้

ข้อมูลที่เกี่ยวกับสถานที่ที่จะไปทัศนศึกษาก่อนออกเดินทางแล้ว จะต้องมีความรู้ในเรื่องพฤติกรรมความ
ปลอดภัยในการเดินทางด้วยรถโดยสาร ตลอดจนมีความรู้ในการเผชิญเหตุการณ์ไม่ปลอดภัย ให้สามารถหนี
ออกจากสถานการณ์ได้ด้วยความปลอดภัย  

ความรับผิดชอบสถานศึกษา และครู  ต้องร่วมกันสร้าง “พฤติกรรมความปลอดภัย”  คือ ต้องมีการให้
ข้อมูล/ให้ค าแนะน ากับนักเรียน ให้ มีความรู้ว่าเมื่อเผชิญกับเหตุการณ์ที่ไม่ปลอดภัย ต้องมีพฤติกรรมอย่างใด 
ให้สามารถหนีออกจากสถานการณ์นั้นได้ การให้ข้อมูลต้องท าทั้งในวันก่อนออกเดินทาง และในวันเดินทาง 
โดยในวันเดินทางต้องแนะน าแนวทางการเผชิญเหตุบนรถจริง  เช่น การแนะน าต าแหน่งและการใช้ประตุ
ฉุกเฉิน การใช้ถังดบัเพลิง การออกจากรถจากจุดต่างๆเม่ือเกิดอุบัติเหตุ เป็นต้น 
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นั่นคือ การปลูกฝังการเกิด “พฤติกรรมความปลอดภัย” ให้กับผู้ที่เก่ียวข้องให้ครอบคลุมทุกกลุ่ม อย่าง
เป็นระบบ และน าไปสู่การปฏิบัติอย่างจริงจัง จึงจะเป็นการแก้ไขที่รากของปัญหาอย่างแท้จริง เมื่อรากของ
ปัญหาที่เกิดขึ้นได้รับการแก้ไข และมีการปรับปรุงไปอย่างต่อเนื่อง ในที่สุดประเทศไทยก็จะสามารถแก้ไข
ปัญหา ให้หมดไปได้อย่างจริงจัง  

วัฒนธรรมความปลอดภัยในการน านักเรียนไปทัศนศึกษา  
โรงเรียนต่างๆ มีการปลูกฝังพฤติกรรมความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนเดินทางมาโรงเรียนเป็น

ประจ าอยู่แล้ว ไม่ว่าโรงเรียนจะมีการจัดทัศนศึกษาให้กับนักเรียนหรือไม่  เราสามารถใช้พฤติกรรมนี้เป็นจุด
เปลี่ยน ที่จะสร้างให้เกิด “วัฒนธรรมความปลอดภัยในการเดินทาง”  และต่อขยายให้เกิดเป็น “วัฒนธรรม
ความปลอดภัยในการน านักเรียนไปทัศนศึกษา” ได้  อย่างไรก็ตาม ความปลอดภัยในการน านักเรียนไปทัศน
ศึกษา ไม่ได้เกิดขึ้นจากภายในโรงเรียนเท่านั้น แต่มีผู้เกี่ยวข้องมากมายที่ต้องร่วมกันสร้างให้เกิดวัฒนธรรม
ความปลอดภัยได ้

การสร้างให้เกิด “วัฒนธรรมความปลอดภัยในการน านักเรียนไปทัศนศึกษา” นั้น มี 2 สิ่งส าคัญที่ต้อง
เร่งด าเนินการ คือ การเปลี่ยนแปลงวิธีคิดเรื่องความปลอดภัย และ ลดการกระท าที่เสี่ยงต่อการเกิดความไม่
ปลอดภัย  มีรายละเอียดดังนี้   

1. การเปลี่ยนแปลงวิธีคิดเรื่องความปลอดภัย  
สถานศึกษาทุกระดับ ต้องเร่งเปลี่ยนแปลงวิธีคิดเรื่องความปลอดภัยให้กับผู้เรียน ต้องปลูกฝังให้ผู้เรียน

ทุกคนระลึกเสมอว่า ความปลอดภัยไม่ใช่เคราะห์กรรม แต่เป็นการกระท าที่อยู่บนพ้ืนฐานของความประมาท 
นั่นคือ ทุกการกระท าที่อยู่บนพ้ืนฐานของความประมาท ล้วนเป็นบ่อเกิดของความไม่ปลอดภัย โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งต้องเร่งเปลี่ยนแปลงวิธีคิดเรื่องความปลอดภัยในการน านักเรียนไปทัศนศึกษา  ให้กับครูและผู้เรียนทุก
คน ให้ระลึกเสมอว่า ทุกช่วงเวลาในการเดินทางไปทัศนศึกษา ถ้ามีการกระท าที่อยู่บน พ้ืนฐานของความ
ประมาท ไม่ว่าจากผู้ใด ทั้ง พนักงานขับรถและพนักงานประจ ารถ ครูผู้ควบคุมการทัศนศึกษา และ นักเรียนที่
ไปทัศนศึกษา ล้วน เป็นบ่อเกิดของความไม่ปลอดภัย    

ที่ผ่านมา ผู้เกี่ยวข้องต่างๆ ต่างคิดว่า พนักงานขับรถเป็นผู้รับผิดชอบในเรื่องความปลอดภัยเท่านั้น 
และคิดว่าถ้าพนักงานขับรถไม่ประมาท ทุกคนก็จะปลอดภัย นั่นเท่ากับว่า ผู้โดยสารทุกคนฝากชีวิตไว้กับ
พนักงานขับรถ  หรือกล่าวได้ว่า  ทุกคนได้ประมาทในระหว่างการเดินทางไปทัศนศึกษา ดังนั้น จุดเริ่มต้นของ 
การสร้าง “วัฒนธรรมความปลอดภัยในการน านักเรียนไปทัศนศึกษา” จึงต้องเริ่มต้นเปลี่ยนแปลงวิธีคิดเรื่อง
ความปลอดภัย ว่าเป็นหน้าที่ของทุกคนที่อยู่บนรถโดยสาร ต้องไม่ประมาทในบทบาทของแต่ละคน ตลอด
ระยะเวลาของการเดินทาง ทุกคนจึงจะปลอดภัย 

2. การลดการกระท าที่เสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัย 
การกระท าที่เสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัย เป็นสิ่งที่กล่าวถึงทุกครั้งที่มีการเกิดอุบัติเหตุ และต่างก็

ชี้นิ้วไปที่ พนักงานขับรถ ว่าเป็นจ าเลยที่ต้องเป็นผู้รับผิดชอบต่อการกระท านั้น ซึ่งในความเป็นจริงแล้ว ต้อง
เปลี่ยนวิธีคิดใหม่ว่า พนักงานขับรถอาจเป็นเพียงผู้หนึ่งเท่านั้น ที่อาจกระท าความเสี่ยงต่อการเกิดความไม่
ปลอดภัย แต่ยังมีผู้ที่เก่ียวข้องตลอดสายของการเดินทาง ทั้ง ต้นทาง กลางทาง และปลายทาง  อีกด้วย   

ผู้ที่เกี่ยวข้องตลอดสายของการเดินทาง ที่อาจมีการกระท าที่เสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัย ที่เป็น
ต้นทางของการเดินทาง เช่น ผู้ประกอบการรถโดยสาร เจ้าหน้าที่ของรัฐที่มีหน้าที่ตรวจสอบสภาพรถ  
ตรวจสอบสภาพถนน และตรวจสอบความพร้อมของพนักงานขับรถ เป็นต้น กลางทางของการเดินทาง เช่น  
ต้นสังกัดของสถานศึกษา ผู้บริหารโรงเรียน พนักงานขับรถและพนักงานประจ ารถ เป็นต้น และปลายทางของ
การเดินทาง เช่น ครูผู้ดูแลนักเรียน นักเรียนที่ไปทัศนศึกษา เป็นต้น นั่นคือ ผู้ที่เกี่ยวข้องทุกคน
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ต้อง พิจารณาว่า มีการกระท าใดบ้างที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ หรือไม่ปลอดภัย และเร่งด าเนินการลด หรือ
ป้องกัน ไม่ให้มีการกระท าในสิ่งที่เสี่ยงนั้นๆอย่างจริงจัง  

การลดการกระท าท่ีเสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัยกับการทัศนศึกษา อาจพิจารณา ได้เป็น 3 กลุ่ม 
ที่ประกอบด้วย กลุ่มผู้ที่เก่ียวข้องกับการจัดการศึกษา กลุ่มผู้เกี่ยวข้องกับยานพาหนะ และกลุ่มพนักงานของรัฐ
ที่เกี่ยวข้องกับการบังคับใช้กฎหมายหรือปฏิบัติตามกฎหมาย ต้องพิจารณาลดการกระท าที่เสี่ยงต่อการเกิด
ความไม่ปลอดภัย 

2.1 กลุ่มผู้ที่เกี่ยวข้องกับการจัดการศึกษา ที่ต้องพิจารณาลดการกระท าที่เสี่ยงต่อการเกิดความไม่
ปลอดภัยกับการทัศนศึกษา ประกอบด้วย ต้นสังกัดของสถานศึกษา ผู้บริหารโรงเรียน ครูผู้ดู แลนักเรียน และ
นักเรียนที่ไปทัศนศึกษา  

1). ต้นสังกัดของสถานศึกษา สามารถ ลดการกระท าที่เสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัยกับการ
ทัศนศึกษา โดยส่งเสริม ควบคุม ก ากับ ติดตาม ให้สถานศึกษา และผู้บริหารโรงเรียน ให้ด าเนินการตาม
มาตรการของต้นสังกัดเก่ียวกับการทัศนศึกษาทั้ง 8 มาตรการ ที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัด 

2). ผู้บริหารโรงเรียน สามารถ ลดการกระท าที่เสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัยกับการทัศน
ศึกษา โดยการ ท าตามมาตรการของต้นสังกัดเกี่ยวกับการทัศนศึกษาอย่างเคร่งครัด  ใช้ดุลยพินิจในการ
อนุญาตให้จัดทัศนศึกษาทั้งสถานที่และระยะทางในการเดินทางให้เหมาะสมกับวัยของนักเรียน จัดให้มีแผน
เผชิญเหตุ และท าการฝึกปฏิบัติตามแผนเผชิญเหตุ ทั้งแผนเผชิญเหตุในสถานศึกษา และแผนเผชิญเหตุในการ
ทัศนศึกษา จัดผู้รับผิดชอบในการท าสัญญากับผู้ประกอบการรถโดยสาร ให้ระบุรายละเอียดสัญญาที่
ครอบคลุมความปลอดภัยในทุกประเด็น และท าการตรวจสอบเอกสารต่างๆ ทั้งก่อนวันเดินทาง และในวัน
เดินทางทัศนศึกษา อย่างจริงจัง โดยเฉพาะอย่างยิ่ง การตรวจสอบสภาพรถ ประตุฉุกเฉิน ถังดับเพลิง ความ
พร้อมของรถก่อนออกเดินทาง ความพร้อมของพนักงานขับรถและพนักงานประจ ารถ เป็นต้น 

3). ครูผู้ดูแลนักเรียน สามารถ ลดการกระท าที่เสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัยในการทัศน
ศึกษา โดยครูทุกคนต้องเตรียมความพร้อมรับเหตุฉุกเฉิน ทั้งการเกิดอุบัติเหตุ การเกิดเพลิงไหม้ การเกิดรถ
พลิกคว่ า เช่น มีการศึกษาผังรถโดยสารที่ใช้ในการเดินทาง ต าแหน่งประตูปกติ และประตูฉุกเฉิน ต าแหน่งถัง
ดับเพลิง มกีารก าหนดจุดที่ครูแต่ละคนจะนั่งในรถ ให้อยู่ในต าแหน่งที่ช่วยเหลือนักเรียนทุกคนได้อย่างทั่วถึง มี
การก าหนดสถานการณ์ว่าหากต้องมีการใช้ถังดับเพลิง ให้ใคร ท าอย่างไร หากต้องมีการอพยพนักเรียน ใครจะ
อพยพนักเรียนแต่ละจุดอย่างไร ใช้ทางออกหรือประตูใด หากต้องใช้ประตูฉุกเฉิน ใครต้องเป็นผู้เปิด และเปิด
อย่างไร หากประตูฉุกเฉินเปิดไม่ได้ ใครจะเป็นผู้ตัดสินว่าจะท าอะไร อย่างไร มีการมองทางออกส ารองไว้ว่า 
สามารถจะออกอ่ืนทางใดได้บ้าง เป็นต้น นอกจากนี้ การเตรียมความพร้อมรับเหตุฉุกเฉินของครู จะสมบูรณ์ได้
นั้น ต้องมีการให้ข้อมูล และท าการฝึกซ้อมกับนักเรียนให้สามารถปฏิบัติได้ทันท่วงที 

4). นักเรียนที่ไปทัศนศึกษา สามารถ ลดการกระท าที่เสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัยในการ
ทัศนศึกษา โดยการตระหนักว่า การเดินทางไปทัศนศึกษามีความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ ทั้งจากการกระท า
ของตนเอง และการกระท าโดยผู้อ่ืน ทุกคนจึงต้องท าการฝึกซ้อมแผนเผชิญเหตุการณ์อย่างจริงจัง ต้องจดจ า
ทางออกท่ีต้องใช้หนีภัย และต้องปฏิบัติตามที่ครูผู้ควบคุมการเดินทางอย่างเคร่งครัด 

2.2 กลุ่มผู้เกี่ยวข้องกับยานพาหนะ ที่ต้องพิจารณาลดการกระท าที่เสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัย
กับการทัศนศึกษา ประกอบด้วย  ผู้ประกอบการรถโดยสาร พนักงานขับรถและพนักงานประจ ารถ 

1). ผู้ประกอบการรถโดยสาร สามารถ ลดการกระท าที่เสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัยกับ
การทัศนศึกษา โดยการให้บริการรถโดยสารที่ปลอดภัย ตั้งแต่สภาพรถ ประตูฉุกเฉิน อุปกรณ์ต่างๆประจ ารถ 
ถังดับเพลิง ได้ด าเนินการถูกต้องตามที่กฎหมายก าหนด และส่งมอบรถโดยสารที่ปลอดภัยให้กับสถานศึกษา 
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ตามสัญญาที่ก าหนดกันไว้อย่างเคร่งครัด นอกจากนี้ ต้องจัดพนักงานขับรถจ านวน 2 คน เพ่ือสับเปลี่ยนกันขับ
หากเส้นทางที่ใช้ในการเดินทางเกินกว่า 4 ชั่วโมง  

2). พนักงานขับรถและพนักงานประจ ารถ สามารถ ลดการกระท าที่เสี่ยงต่อการเกิดความไม่
ปลอดภัยกับการทัศนศึกษา โดยการมีความพร้อมในการปฏิบัติหน้าที่ ทั้งการตรวจสอบสภาพรถก่อนออก
เดินทางและในระหว่างการเดินทาง การขับรถด้วยความเร็วตามที่กฎหมายก าหนด การสังเกตการท างานของ
รถยนต์หรือการท างานของเครื่องยนต์ เมื่อพบความผิดปกติของต้องจอดรถท าการตรวจสอบหรือแก้ไข การใช้
ถังดับเพลิงประจ ารถ การเปิดประตูฉุกเฉินจากด้านนอกรถ การแก้ไขปัญหาหากประตูฉุกเฉินเปิดไม่ได้ การ
ช่วยเหลือผู้โดยสารทั้งในสถานการณ์ปกติ และสถานการณ์ที่เกิดอุบัติเหตุ เมื่อพบเห็นการกระท าที่ไม่ปลอดภัย
ของผู้โดยสารต้องแจ้งกับครูผู้ควบคุมทันที  ตลอดจนพนักงานประจ ารถ ควรได้ให้ข้อมูล หรือค าแนะน า แนว
ทางการเผชิญเหตุให้กับผู้โดยสาร ทุกครั้ง   

2.3 กลุ่มพนักงานของรัฐที่เก่ียวข้องกับการบังคับใช้กฎหมายหรือปฏิบัติตามกฎหมาย ที่ประกอบ ด้วย 
เจ้าหน้าที่ของรัฐ ที่มีหน้าที่ตรวจสอบสภาพรถโดยสาร ตรวจสอบสภาพถนน และตรวจสอบความพร้อมของ
พนักงานขับรถกรณีที่เดินทางเป็นระยะทางไกล ต้องปฏิบัติหน้าที่ตามที่กฎหมายก าหนด ตามบทบาทหน้าที่ 
ตามระยะเวลา บนพ้ืนฐานความปลอดภัย ที่ลดการกระท าที่เสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัยกับการทัศน
ศึกษา และให้ความร่วมมือกับสถานศึกษาที่ร้องของ เช่น โรงพยาบาลหรือสถานีอนามัย เพ่ือตรวจความพร้อม
และสภาพร่างกายของพนักงานขับรถก่อนออกเดินทาง ขนส่งจังหวัดหรือกรมการขนส่ง เพ่ือตรวจสอบประวัติ
พนักงานขับรถ ตรวจสอบสภาพรถคันท่ีจะใช้เดินทาง เป็นต้น 

การลดการกระท าที่เสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัยกับการทัศนศึกษา ทั้งจาก กลุ่มผู้ที่เกี่ยวข้องกับ
การจัดการศึกษา กลุ่มผู้เกี่ยวข้องกับยานพาหนะ และกลุ่มพนักงานของรัฐที่เกี่ยวข้องกับการบังคับใช้กฎหมาย 
เป็นการสร้างให้ทุกคนมีวัฒนธรรมที่อยู่บนพ้ืนฐานความปลอดภัย เมื่อแต่ละคนระลึกเสมอว่ามีบทบาทและ
หน้าที่ต้องรับผิดชอบต่อความปลอดภัย มีความพร้อมในการเผชิญเหตุความไม่ปลอดภัย ทุกคนก็เป็นส่วนหนึ่ง
ของการลดการกระท าที่เสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัยกับการทัศนศึกษา นั่นคือในภาพรวมการเดินทางไป
ทัศนศึกษาจะเป็นการเดินทางที่ปลอดภัยอย่างยั่งยืน  

การสร้างให้เกิด “วัฒนธรรมความปลอดภัยในการน านักเรียนไปทัศนศึกษา” ที่ต้องเร่งด าเนินการ คือ 
การเปลี่ยนแปลงวิธีคิดเรื่องความปลอดภัย และ ลดการกระท าที่เสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัย นั้น เป็น
มาตรการในการส่งเสริมเพ่ือให้เกิดขึ้นโดยความสมัครใจ อย่างไรก็ตาม หากมีการด าเนินการตามแนวทางการ
ส่งเสริมอย่างครบถ้วนแล้ว หากมีอุบัติเหตุเกิดขึ้น ต้องมีมาตรการควบคุมควบคู่ไปด้วย จึงจะเกิดผลอย่าง
สมบูรณ์ กล่าวคือ ต้องสอบสวนอุบัติเหตุ และ หากพบว่า ผู้ที่เกี่ยวข้องส่วนใดไม่ด าเนินการ ละเลย หรือ
บกพร่อง ต้องมีมาตรการลงโทษกับผู้ที่ไม่กระท าให้เกิดความปลอดภัยทุกคน ไม่ใช่ ท าการลงโทษกับพนักงาน
ขับรถ แต่เพียงผู้เดียว เช่นที่ผ่านมา นั่นคือ หากมีการด าเนินการทั้ง มาตรการการส่งเสริม ควบคู่ไปกับ
มาตรการควบคุม และการลงโทษ การขับเคลื่อน “วัฒนธรรมความปลอดภัยในการน านักเรียนไปทัศนศึกษา”  
ก็จะเป็นจุดเปลี่ยน ที่จะสร้างให้เกิด “วัฒนธรรมความปลอดภัย” ในเรื่องอ่ืนๆ ต่อไป 

สรุป 
 วัฒนธรรมความปลอดภัย เกี่ยวข้องกับ 3 องค์ประกอบที่ต้องด าเนินการควบคู่กันไป คือ การมีระบบ
นิเวศทางสังคมที่เอ้ือต่อความปลอดภัย การมีวัฒนธรรมหรือวิถีชีวิตของคนในสังคมที่จะกระท าหรือไม่กระท า
ในสิ่งที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ และ การมีพฤติกรรมทางสังคมที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัยการ
ออกแบบระบบนิเวศทางสังคมที่เอ้ือต่อความปลอดภัย  มีการออกกฎหมาย กฎ ระเบียบ กฎเกณฑ์ต่างๆ 
เพ่ือให้คนในสังคม ปฏิบัติจนเกิดเป็นวัฒนธรรมหรือวิถีชีวิตของคนในสังคม ที่จะกระท าหรือไม่



 
Wisdom Journal of Humanities and Social Science 

 

                                                                                         Vol.1, No.5 November 2024           68 
 

กระท าสิ่งที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ ด้วยมาตรการ และการรณรงค์ต่างๆ ที่ได้ผลมาในระดับหนึ่ง เช่น เมาไม่
ขับ มีสติก่อนสตารท์ เป็นต้น แต่สิ่งหนึ่งที่ยังคงไม่เปลี่ยนไปคือพฤติกรรมทางสังคมที่มีความเสี่ยงต่อการเกิด
ความไม่ปลอดภัย โดยเฉพาะอย่างยิ่งพฤติกรรมความปลอดภัยในการน านักเรียนไปทัศนศึกษา  
 พฤติกรรมทางสังคมที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัย กรณีความสูญเสียจากการน า
นักเรียนไปทัศนศึกษา  มีประเด็นพฤติกรรมความเสี่ยงในความไม่ปลอดภัยร่วมกันอย่างน้อย 6 ประการ คือ 
สภาพรถโดยสาร สภาพของประตูฉุกเฉิน ความพร้อมของรถโดยสารที่ใช้ในการเดินทาง ความพร้อมของ
พนักงานขับรถและพนักงานประจ ารถ ความพร้อมของครูในการเผชิญเหตุ/รับมือกับการเกิดอุบัติเหตุ 
และความพร้อมของนักเรียนในการเผชิญเหตุ/รับมือกับการเกิดอุบัติเหตุ  
 พฤติกรรมความเสี่ยงที่ร่วมกันเกิดความไม่ปลอดภัยนี้ สามารถด าเนินการผลักดันให้เกิดวัฒนธรรม
ความปลอดภัยในการน านักเรียนไปทัศนศึกษาได้ ด้วยการเร่งด าเนินการทั้ง การเปลี่ยนแปลงวิธีคิดเรื่องความ
ปลอดภัย และลดการกระท าที่เสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัย การเปลี่ยนแปลงวิธีคิดเรื่องความปลอดภัย
ของผู้ไปทัศนศึกษาทุกคนนั้น ต้องกระตุ้นให้ทุกคนคิดอยู่เสมอว่า ถ้ามีการกระท าที่อยู่บนพ้ืนฐานของความ
ประมาท ไม่ว่าจากผู้ใด ทั้ง พนักงานขับรถและพนักงานประจ ารถ ครูผู้ควบคุม และ นักเรียนที่ไปทัศนศึกษา 
ล้วน เป็นบ่อเกิดของความไม่ปลอดภัย ดังนั้นทุกคนจึงต้องรับผิดชอบในบทบาทและหน้าที่ของตนเองด้วย
ความไม่ประมาท ส าหรับ แนวทางที่จะลดการกระท าที่เสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัยในการน านักเรียนไป
ทัศนศึกษานั้น ต้องมีทั้งมาตรการส่งเสริม และมาตรการควบคุมและลงโทษ ผู้ที่เกี่ยวข้องทุกกลุ่ม ให้ทุกคนเป็น
ส่วนหนึ่งของการลดการกระท าที่เสี่ยงต่อการเกิดความไม่ปลอดภัย ทุกคนในสังคมมีบทบาทและหน้าที่ต้อง
รับผิดชอบต่อความปลอดภัย ทุกคนต้องมีความพร้อมในการเผชิญเหตุความไม่ปลอดภัย เมื่อผู้ที่เกี่ยวข้อง
ตระหนักว่าตนเองเกี่ยวข้องกับความปลอดภัย กับการน านักเรียนไปทัศนศึกษา ภาพรวมการน านักเรียนไป
ทัศนศึกษาจะเป็นการเดินทางที่ปลอดภัยอย่างยั่งยืน นั่นคือ ถ้าทุกคนมีวัฒนธรรมที่อยู่บนพ้ืนฐานความ
ปลอดภัย ทุกคนปฏิบัติหน้าที่ของตนบนพ้ืนฐานความปลอดภัยอย่างเคร่งครัด และระลึกเสมอว่าต้องมีความ
พร้อมในการเผชิญเหตุความไม่ปลอดภัย จะลดการเกิดอุบัติเหตุ และอุบัติภัย จากการน านักเรียนไปทัศนศึกษา
ได้อย่างยั่งยืน 
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