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บทคััดย่่อ

วัตัถุปุระสงค์ข์องบทความนี้้�เพื่่�อที่่�จะศึกึษาเกี่่�ยวกับัปัจัจัยัที่่�เป็น็สาเหตุกุ่อ่ให้เ้กิดิผลกระทบต่อ่สิ่่�งแวดล้อ้ม
จากธุุรกิิจการบิิน และแนวทางในการแก้้ไขกัับปััญหามลพิิษที่่�เกิิดจากจากธุุรกิจการบิิน ซึ่่�งธุุรกิจการบิินเป็็น
โครงสร้้างพื้้�นฐานทางการคมนาคมที่่�สำคััญอย่่างยิ่่�งต่อ่การพัฒนาประเทศในด้้านเศรษฐกิิจ สังัคม และการเมืือง
ให้้มีีความก้้าวหน้้าและเจริิญเติิบโต เพื่่�อสร้้างคุุณภาพชีีวิิตที่่�ดีีให้้กัับประชากรในประเทศนั้้�น อีีกทั้้�งส่่งเสริิม 
ความสััมพัันธ์์อันัดีีระหว่่างประเทศอีกด้้วย การขนส่่งทางอากาศถือเป็็นการขนส่่งที่่�สะดวกรวดเร็ว็ และปลอดภัยั
มากกว่่าการขนส่่งในรููปแบบอื่่�น ๆ ซ่ึ่�งมีีอากาศยานเป็็นสิ่่�งสำคััญที่่�ใช้้เป็็นพาหนะในการขนส่่งผู้้�โดยสาร หรืือ
ขนส่่งสิินค้้าจากที่่�หนึ่่�งไปยัังอีีกที่่�หนึ่่�ง ตราบถึึงทุุกวัันนี้้�อากาศยานโดยสารยัังคงต้้องใช้้น้้ำมัันเชื้้�อเพลิิง 
ที่่�ก่อ่ให้เ้กิดิก๊า๊ซคาร์บ์อนไดออกไซด์ในอากาศในปริมิาณสูงู ซึ่่�งกลายเป็น็มลภาวะที่่�ส่ง่ผลกระทบต่อสิ่่�งแวดล้อ้ม 
และทำให้้เกิิดสภาวะอากาศแปรปรวน ทำให้้คุุณภาพอากาศเปลี่่�ยนไป ส่่งผลให้้เกิิดภาวะโลกร้้อน เพื่่�อให้้ผู้้�ที่่�
เกี่่�ยวข้อ้งได้ต้ระหนักั และเกิดิจิิตสำนึกึที่่�ดี ีรู้้�คุณค่า่ของทรัพัยากร ตลอดจนมีกีารนำเทคโนโลยีสีมัยัใหม่ม่าเป็น็
เครื่่�องมือืในการดำเนิินการเพื่่�อการศึกึษาค้้นคว้า้ และพััฒนาพลังังานทางเลืือก หรืือพลังังานทดแทนมาใช้เ้พื่่�อ
ลดปัญัหามลพิษทางอากาศที่่�เกิดิขึ้้�นสามารถช่วยทำให้้ธุรุกิจิการบินสามารถดำเนิินการขนส่่งได้้อย่า่งมีีคุณุภาพ
และเป็็นมิิตรกัับสิ่่�งแวดล้้อมได้้ต่่อไป

คำสำคััญ: ธุุรกิิจการบิิน สิ่่�งแวดล้้อม มลพิิษทางอากาศ
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Abstract

This article aimed to examine the factors that contributed to the environmental impact 
of the airline business and the processes for resolving pollution problems caused by the 
airline business. The airline business was the critical transport infrastructure for the country 
development in economic, social and political aspects to progress and thrive in order to 
create a better quality of life and promote good relations between countries. Air transport 
was considered to be more convenient, fast and safe than other forms of transportation, 
where aircrafts were important for transporting passengers or transporting goods from place 
to place. Up to now, passenger aircrafts still needed fuel that produced high amounts of 
carbon dioxide in the air. This turned into pollution that affected the environment and caused 
inclement weather conditions, resulting in climate change and global warming. In order for 
those involved to be aware and conscious of the value of resources, and to use the modern 
technology for the study and development of alternative or renewable energy to reduce air 
pollution, this can help enable airline business to continue their transportation in a quality 
and environmentally friendly way.
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บทนำ

ธุุรกิิจการบิิน (Airline Business) เป็็นหน่่วยธุุรกิิจหนึ่่�งของอุุตสาหกรรมการบิิน (Aviation Industry) 
ที่่�ให้้บริิการขนส่่งผู้้�โดยสารทางอากาศ และบริการขนส่่งสิินค้้าทางอากาศให้้ไปถึึงที่่�หมายตามความต้้องการ  
ซึ่่�งเป็็นที่่�นิิยมของผู้้�ใช้้บริการมากในปััจจุุบััน จากปีี พ.ศ. 2446 ที่่�เริ่่�มมีีการบินครั้้�งแรกของโลกจนปััจจุุบััน  
ขณะนั้้�นประชากรบนโลกมีีเพีียง 1.6 พัันล้้านคน ปััจจุุบัันมีีมากเกืือบ 7 พัันล้้านคน ผู้้�ที่่�ใช้้บริิการการเดิินทาง
อากาศในปััจจุุบัันมีีประมาณ 4.5 พัันล้้านคนอุุตสาหกรรมการบิินจึึงเป็็นอุุตสาหกรรมหนึ่่�งที่่�มีีอััตราการเติิบโต
ที่่�รวดเร็็ว และมีีอิิทธิิพลต่่อโลกในศตวรรษที่่� 21 (ใช้้ตััวเลขสถิิติิปีี ค.ศ. 2019 เพื่่�อสะท้้อนภาพความเป็็นจริิงที่่�
ไม่่ได้้อยู่่�ในช่่วงวิิกฤตโควิิด-19) ธุุรกิิจการบิินเป็็นรููปแบบการบริิการขนส่่งทางอากาศ (Air Transport) จััดเป็็น
โครงสร้้างพื้้�นฐานทางการคมนาคมที่่�สำคััญอย่่างยิ่่�งของประเทศ เป็็นปััจจััยที่่�สำคััญในการพััฒนาและฟื้้�นฟูู
เศรษฐกิิจ สัังคม เทคโนโลยีี และการเมืืองของประเทศให้้เจริิญเติิมโตและมีีความมั่่�นคง อีีกทั้้�งยัังส่่งเสริิม 
ความสััมพัันธ์์อัันดีีระหว่่างประเทศอีีกด้้วย การขนส่่งทางอากาศนั้้�นมีีข้้อดีี คืือ เป็็นการขนส่่งที่่�สะดวกรวดเร็็ว
และปลอดภััยมากกว่่าการขนส่่งในรููปแบบอื่่�น สามารถขนส่่งผู้้�โดยสารและขนส่่งสิินค้้าได้้ในระยะทางที่่�ไกล ๆ  
ได้้โดยใช้้เวลาในการขนส่่งไม่่นาน ทำให้้ทัันเวลาต่่อการทำกิิจกรรมของผู้้�ที่่�เดิินทาง หากเป็็นการขนส่่งสิินค้้า 
ก็ส็ามารถจำหน่่ายสินิค้้าไปยัังต่่างประเทศได้้ทันัเวลาที่่�ต้อ้งการ ส่ง่ผลทำให้ป้ระเทศสามารถขยายตลาดได้้กว้า้ง
ขึ้้�น (บุญุเลิิศ จิติตั้้�งวัฒันา, 2551) แม้ว้่า่ธุรุกิจิการบินิจะส่ง่ผลดีตี่อ่ความก้า้วหน้า้ทางเทคโนโลยี ีเศรษฐกิจิ สังัคม 
และการเมืืองของแต่่ละประเทศ แต่่ก็็ส่่งผลกระทบต่่อสิ่่�งแวดล้้อมที่่�หลากหลายต่่อทุุกประเทศทั่่�วโลก เช่่น 
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มลพิิษทางเสีียง (Noise Pollution) มลพิิษทางอากาศ (Air Pollution) มลพิิษทางน้้ำ (Water Pollution) 
และการเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิิอากาศ (Climate Change) โดยบทความนี้้�จะศึึกษาเน้้นในเรื่่�องของผลกระทบ
อัันรุุนแรงของการเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิิอากาศที่่�เกิิดจากธุุรกิิจการบิิน ซึ่่�งธุุรกิิจการบิินจะสามารถดำเนิินการ
ขนส่่งได้้อย่่างสมบููรณ์์แบบนั้้�นต้้องอาศััยอากาศยานประเภทต่่าง ๆ  จากบริิษััทผู้้�ผลิิตอากาศยานมาใช้้เป็็นยาน
พาหนะในการให้้บริิการขนส่่งผู้้�โดยสาร และขนส่่งสิินค้้าได้้อย่่างเหมาะสมตามความต้้องการของผู้้�ใช้้บริิการที่่�
แตกต่่างกัันออกไป โดยในการปฏิิบัติัิการขนส่่งทางอากาศนั้้�นอากาศยานถืือเป็็น แหล่่งกำเนิิดไอเสีียที่่�มีลีักัษณะ
เคลื่่�อนที่่�ได้ ้โดยจะปล่อ่ยไอเสียีตั้้�งแต่ท่่า่อากาศยานต้น้ทางจนถึงึท่า่อากาศยานปลายทางสะสมในชั้้�นบรรยากาศ 
จึึงส่่งผลกระทบต่อสิ่่�งแวดล้้อมเป็็นวงกว้้างภายในอาณาเขตของประเทศต่าง ๆ รวมทั้้�งบริิเวณแหล่่งน้้ำทะเล 
และมหาสมุุทร โดยไอเสีียของเครื่่� องยนต์์อากาศยานที่่� ถููกปล่่อยออกมานั้้�นประกอบไปด้้วย  
ก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซด์์ ก๊๊าซไนโตรเจนออกไซด์์ เป็็นเหตุุให้้ปริิมาณก๊๊าซเรืือนกระจกเพิ่่�มขึ้้�นอย่่างต่่อเนื่่�องก๊๊าซ
เหล่่านี้้�ถููกปล่่อยโดยตรงสู่่�บรรยายกาศชั้้�นโทรโฟสเฟีียร์์บน และสตาร์์โทสเฟีียร์์ล่่างทำให้้ส่่วนประกอบของ
บรรยากาศเปลี่่�ยนแปลง เป็็นสาเหตุุของการเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิิอากาศ นำไปสู่่�สภาวะโลกร้้อน (Global 
Warming) และปััญหาภััยธรรมชาติิอื่่�น ๆ ตามมา ICAO กล่่าวว่าธุุรกิิจการบินมีีส่่วนในการปล่่อย 
ก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซด์์ในปริิมาณ 2% ของการปล่่อยก๊๊าซคาร์์บอนที่่�เกิิดจากการกระทำของมนุุษย์์เมื่่�อ 
เทียีบกับอุตสาหกรรมอื่่�นทั่่�วโลก เนื่่�องจากผู้้�คนจำนวนมากทั่่�วโลกต้้องการเดิินทางด้้วยการเดิินทางทางอากาศ
มากขึ้้�น (สุชุาติ ิคงแสงงาม, 2557) ซึ่่�งจากผลการศึกึษารายงาน (สำนักังานทรัพัยากรธรรมชาติแิละสิ่่�งแวดล้อ้ม
จัังหวััดอุุตรดิิตถ์์, 2564) พบว่่า การปล่่อยก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซด์์จากธุุรกิจการบิินโดยรวมทั้้�งจากเที่่�ยวบิิน
ขนส่่งผู้้�โดยสารและเที่่�ยวบิินขนส่่งสิินค้้า มีีปริิมาณ 918 ล้้านตัันในปีี 2018 ซึ่่�งเพิ่่�มขึ้้�น 32% จาก 694 ล้้านตััน
รอบ 5 ปีีก่่อน มีีอััตราการเพิ่่�มขึ้้�นแบบทบต้้น 5.7% ต่่อปีี มากกว่่าการประมาณการณ์์ของ องค์์การ 
การบิินพลเรืือนระหว่่างประเทศ ถึึง 70% และคิิดเป็็น 2.4% ของการปล่่อยก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซด์์จากการ
ใช้้เชื้้�อเพลิิงฟอสซิิลที่่�มีีปริิมาณทั้้�งสิ้้�น 37.9 ล้้านล้้านตัันทั้้�งปีีในปีี 2018 (Brandon Graver et. al., 2019)  
ทางด้้านสมาคมขนส่่งทางอากาศระหว่่างประเทศ ประมาณว่่า ปีี 2018 การปล่่อยก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซด์์ 
จากธุุรกิิจการบิินเพิ่่�มขึ้้�น 5.2% จากปีี 2017 โดยมีีปริิมาณรวม 860 ล้้านตััน โดยสมาคมขนส่่งทางอากาศ
ระหว่่างประเทศประเมิินว่่า จำนวนผู้้�โดยสารที่่�เดิินทางทางอากาศอาจจะเพิ่่�มขึ้้�นเป็็น 2 เท่่า ภายในปีี 2036 
ซึ่่�งผลกระทบจากการบิินนั้้�นจะเพิ่่�มขึ้้�นตามไปด้้วย จึึงจำเป็็นต้้องมีีการกำหนดทิิศทางวิิธีีการรัับมืือกัับปััญหา 
ที่่�จะเกิดิขึ้้�นในอนาคต (สำนัักงานทรััพยากรธรรมชาติิและสิ่่�งแวดล้อ้มจังัหวัดัอุตุรดิติถ์,์ 2564) สายการบินต้อ้ง
ตระหนักั และให้้ความสำคัญักับัการลดการปล่่อยก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซด์ ซ่ึ่�งหากยังัไม่่เริ่่�มดำเนินิการให้้ทันัเวลา 
อาจก่่อให้้เกิิดความสููญเสีียทางเศรษฐกิิจ การเปลี่่�ยนแปลงของสิ่่�งมีีชีีวิิตในสิ่่�งแวดล้้อม และคุุณภาพชีีวิิต 
ของประชาชนที่่�ต่่ำลง โดยเฉพาะเรื่่�องของสุขุภาพประชาชนทั่่�วโลกที่่� โดยองค์์การอนามัยัโลกได้้มีกีารคาดการณ์ว่่า 
การเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิิอากาศจะส่่งผลกระทบต่อสุุขภาพประชาชนทั่่�วโลก ซึ่่�งจะทำให้้มีีผู้้�เสีียชีีวิิตเพิ่่�มขึ้้�น 
250,000 รายต่่อปีี ในระหว่่างปีี พ.ศ. 2573 ถึึง ปีี พ.ศ. 2593 การเสีียชีีวิิตเหล่่านี้้�เกิิดจากหลายสาเหตุุ  
เช่่น ภาวะทุุพโภชนาการ โรคมาลาเรีีย โรคอาหาร น้้ำ และสภาพอากาศร้อนจััด คาดว่่าในปีี พ.ศ. 2593 
ประชากรทั่่�วโลกที่่�ประสบอุทกภัยั จะมีีจำนวนเพิ่่�มขึ้้�นปีีละ 10-25 ล้้านคน และในปีีเดีียวกัน ประชากรที่่�ย้้ายถิ่่�น
เนื่่�องจากการเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิิอากาศจะมีีจำนวนถึึง 25 ล้้าน ถึึง 1 พัันล้้านคนเกิิดจากการเปลี่่�ยนแปลง



บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัยสวนดุสิต168

สภาพภููมิิอากาศ (SDG Move, 2021) โดยทางความตกลงปารีีส (Paris Agreement) เป็็นความตกลงตาม
กรอบอนุุสััญญาสหประชาชาติิว่่าด้้วย การเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิิอากาศ (UNFCCC) เพื่่�อกำหนดมาตรการลด
การปล่อ่ยคาร์บ์อนไดออกไซด์ ์ตั้้�งแต่ ่พ.ศ. 2563 ได้้ระบุเุป้า้หมายไว้เ้รื่่�องของการควบคุมการเพิ่่�มขึ้้�นของอุุณหภูมูิิ
เฉลี่่�ยของโลกให้้ต่่ำว่่า 2 องศาเซลเซีียส และได้้กำหนดเพิ่่�มเติิบว่่าภายในปีี 2050 ต้้องเป็็น 0 % ในการปล่่อย
ก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซด์์ ทั้้�งนี้้� การดำเนิินการดัังกล่่าวต้้องอาศััยความร่่วมมืือจากหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องร่่วมหา
แนวทางในการจัดการเพื่่�อแก้้ไขปัญัหาดัังกล่่าว เพื่่�อช่่วยลดการปล่่อยก๊๊าซคาร์บ์อนไดออกไซด์ใ์ห้้มากที่่�สุดุ และ
การสนัับสนุุนให้้ธุุรกิิจสายการบิินหัันมาใช้้พลัังงานทดแทน แทนการใช้้พลัังงานฟอสซิิลที่่�ปล่่อยก๊๊าซ
คาร์์บอนไดออกไซด์จำนวนมาก ซ่ึ่�งนัับว่าเป็็นทางเลืือกที่่�ดีี และคุ้้�มค่่าในการแก้้ปััญหาเหล่่านี้้�ได้้ต่่อไปนำไปสู่่�
กระบวนการที่่�สอดคล้้องกัับเป้้าหมายการพััฒนาที่่�ยั่่�งยืืน (Sustainable Development Goals: SDGs) ตาม
กรอบทิศทางการพัฒนาของโลกเป้้าหมายการพัฒนาที่่�ยั่่�งยืืน เพื่่�อบรรลุการพัฒนาทางเศษฐกิิจ สัังคม และ 
สิ่่�งแวดล้้อมตาม United Nations ทั้้�งหมด 17 เป้้าหมาย ซึ่่�งยกตััวอย่่างของท่่าอากาศยานสุุวรรณภููมิิ AOT 
จะทำทั้้�งหมด 13 เป้้าหมายที่่�เกี่่�ยวข้้อง ประกอบไปด้้วย เป้้าหมายที่่� 3 เป้้าหมายที่่� 4 เป้้าหมายที่่� 6 เป้้าหมาย
ที่่� 7 เป้้าหมายที่่� 8 เป้้าหมายที่่� 10 เป้้าหมายที่่�11 เป้้าหมายที่่� 12 เป้้าหมายที่่�13เป้้าหมายที่่�14 เป้้าหมายที่่� 
15 เป้้าหมายที่่� 16 และเป้้าหมายที่่� 17 (Sustainable Development Report AOT, 2020) ว่่าด้้วยเรื่่�องการ
การจััดการกิิจกรรมในธุุรกิิจการบิินให้้เกิิดการเจริิญเติิบโตควบคู่่�ไปกัับการรัักษาสิ่่�งแวดล้้อม เพื่่�อสนัับสนุุน
ประเทศกำลัังพััฒนาในการปรัับตััวต่่อการเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิิอากาศและการพััฒนาแบบคาร์์บอนต่่ำ ซึ่่�ง
ดำเนิินการควบคู่่� ไปกัับการบููรณาการมาตรการด้้านการลดความเสี่่�ยงจากภััยพิิบััติิ  การจััดการ
ทรััพยากรธรรมชาติิอย่่างยั่่�งยืืน และความมั่่�นคงของมนุุษย์์ร่่วมกัับแผนนโยบายและยุุทธศาสตร์์การพัฒนา 
ของประเทศ นอกจากนี้้� การรัักษาระดัับอุุณหภููมิิเฉลี่่�ยของโลกให้้ไม่่เพิ่่�มขึ้้�นเกิิน 2 องศาเซลเซีียส จำเป็็นต้้อง
มีีเจตจำนงทางการเมืืองที่่�เข้้มแข็็ง การลงทุุนและการใช้้เทคโนโลยีีมากขึ้้�น และความร่่วมมืือในการดำเนิินการ
อย่่างเร่่งด่่วน เพื่่�อสร้้างความสมดุุลระหว่่างธุุรกิิจการบิินกัับสิ่่�งแวดล้้อมอย่่างยั่่�งยืืน (SDG Move, 2021)

เนื้้�อหา 
ธุุรกิิจการบิินกัับสิ่่�งแวดล้้อม

ธุุรกิิจการบิินคืือการดำเนิินการในรููปแบบของกิิจกรรมการขนส่่งผู้้�โดยสารและการขนส่่งสิินค้้าทาง
อากาศโดยบริษััทสายการบิน มีีอากาศยานเป็็นพาหนะในการขนส่่ง และมีีความเกี่่�ยวข้้องกัับกระบวนการ
ออกแบบการผลิตอากาศยาน การบำรุุงรัักษาอากาศยาน และรวมไปถึึงวิิธีีการขั้้�นตอนในการปฏิิบััติิบิินตาม
เส้้นทางการบิินทางน่่านฟ้้าและท่่าอากาศยานพร้้อมสิ่่�งอำนวยความสะดวกต่่าง ๆ สำหรัับการปฏิิบััติิการบิิน
ได้อ้ย่่างปลอดภััย (สุุชาติิ คงแสงงาม, 2557) ไม่่ว่า่จะเป็็นการปฏิิบััติกิารบินบนน่่านฟ้้า หรืือการบริการผู้้�โดยสาร
ที่่�ท่่าอากาศยานในแต่่ละวัันมีีการปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจกเป็็นจำนวนมาก ยิ่่�งตััวเลขการเติิบโตทางด้้านการบิิน
มากจะมีีปริิมาณการปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจกมากตามไปด้้วย จากสถิิติิ Sustainable Development Report 
2020 AOT Airport Carbon Footprint (สำนักังานบริหิารโครงการก่อ่สร้า้งท่า่อากาศยานสุวุรรณภูมูิ,ิ 2564) 
ระบุวุ่า่จากกิจิกรรมในการให้บ้ริการผู้้�โดยสารที่่�มาใช้บ้ริกิารจะปล่อ่ยก๊า๊ซเรือืนกระจกเป็น็จำนวน 1.53 กิโิลกรัมั
คาร์์บอนต่่อผู้้�โดยสาร 1 คน ยิ่่�งมีผีู้้�โดยสารที่่�เดิินทางจำนวนมากก็ย็ิ่่�งเป็็นการเพิ่่�มปริมิาณการปล่่อยก๊๊าซที่่�มากขึ้้�น 
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(Sustainable Development Report AOT, 2020) ซ่ึ่�งที่่�ผ่่านมาจะเห็็นได้้ว่่าก่่อนที่่�จะมีีสถานการณ์การ
ระบาดของไวรััสโคโรนา ธุุรกิิจการบิินเป็็นธุุรกิิจที่่�เติิบโตอย่่างรวดเร็็วเห็็นได้้จากยอดนัักท่่องเที่่�ยวในแต่่ละปีี
ของประเทศที่่�มีีอััตราเพิ่่�มขึ้้�นเรื่่�อย ๆ  แต่่ธุุรกิจการบินมีีการอ่อนไหวต่อเปลี่่�ยนแปลงและการผัันผวนค่่อนข้้างสููง 
กัับสถานการณ์์ต่่าง ๆ เช่่น ราคาน้้ำมััน การเมืือง โรคระบาด ภััยธรรมชาติิ เป็็นต้้น สิ่่�งที่่�กล่่าวมาล้้วนแล้้วแต่่
จะมีีผลต่่อกิิจกรรมของธุุรกิิจการบิินทั้้�งสิ้้�น โดยเฉพาะเรื่่�องการเปลี่่�ยนแปลงของสภาพภููมิิอากาศของโลก  
การปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจกเป็็นตััวชี้้�วััดว่่าอุุณหภููมิิของโลกจะเปลี่่�ยนแปลงไปเร็็วขึ้้�นอยู่่�กัับปริิมาณก๊๊าซ
คาร์์บอนไดออกไซด์ท์ี่่�ปล่อ่ยออกไป ในปัจัจุุบันัในการดำเนินิธุรุกิจิการบินิจะให้้ความสำคัญัเกี่่�ยวกับัความยั่่�งยืนื
ในการดำเนิินธุุรกิิจควบคู่่�ไปกัับความเป็็นมิิตรกัับสิ่่�งแวดล้้อมให้้เกิิดความสมดุุลกัับระหว่่างเศรษกิิจและ 
สิ่่�งแวดล้้อม

ปััจจััยที่่�เป็็นสาเหตุุก่่อให้้เกิิดผลกระทบต่่อสิ่่�งแวดล้้อมจากธุุรกิิจการบิิน
ปััจจััยที่่�ก่่อให้้เกิิดผลกระทบต่่อสิ่่�งแวดล้้อมจากการปฏิิบััติิการบิินในธุุรกิิจการบิินนั้้�นมีีผลกระทบ 

สิ่่�งแวดล้อ้มที่่�สำคัญั ๆ  ตามองค์ก์ารบินพลเรือืนระหว่า่งประเทศ (International Civil Aviation Organization: 
ICAO) ได้้กล่่าวไว้ใ้น ICAO Annex 16 โดยแบ่ง่ได้เ้ป็น็ 4 Volume ได้้แก่ ่Volume 1 Aircraft Noise, Volume 
2 Aircraft Engine Emissions, Volume 3-Aeroplane CO2 Emissions, Volume 4 Carbon Offsetting 
and Reduction Scheme for International Aviation (CORSIA) (ICAO STORE,2021) โดยบทความนี้้�จะ
ศึึกษา 2 ประเด็็นดัังนี้้�

1.	 มลภาวะทางเสีียง (Noise Pollution) ปััญหาด้้านมลภาวะทางเสีียงรอบท่่าอากาศยานเป็็นปััญหา
ที่่�สำคัญัที่่�ท่า่อากาศยานจะต้อ้งคำนึงึถึงึให้้มาก มลภาวะทางเสียีงจากอากาศยานเกิดิขึ้้�นอย่า่งไม่อ่าจหลีกีเลี่่�ยง
ได้้จากการเปิิดให้้บริิการของท่่าอากาศยาน โดยเฉพาะท่่าอากาศยานที่่�มีีปริิมาณการจราจรทางอากาศ 
หนาแน่่น เนื่่�องจากมลภาวะทางเสีียงรอบท่าอากาศยานทำให้้ประชาชนที่่�อาศััยอยู่่�ตามเส้้นทางบิินที่่�อากาศยาน
บิินผ่่านได้้รัับความเดืือดร้้อนเพราะเสีียงของอากาศยานดัังรบกวน การดำเนิินชีีวิิตชาวบ้านไม่่สามารถอาศััย
อยู่่�ได้้เหมืือนชุุมชนปกติิในบริิเวณโดยรอบ และมีีการตรวจสอบพบว่าอาคารบ้้านเรืือนมีีความอ่่อนไหวต่่อ 
ผลกระทบด้า้นเสียีงด้ว้ย (บุญุเลิศิ จิติตั้้�งวัฒันา, 2551) โดยค่า่ระดับัความดังัของเสียีงเกินิระดับัที่่�ร่า่งกายมนุษุย์์
จะรัับได้้ ซึ่่�งมีีผลกระทบโดยตรงต่่อการดำเนินิชีีวิติประจำวันั และยังัมีีผลกระทบต่อสุุขภาพร่่างกาย เช่่น หูหูนวก
ทันัทีเีกิดิขึ้้�นจากการที่่�อยู่่�ในบริเวณที่่�มีเีสียีงดัังเกิิน 120 เดซิิเบลเอ หูอูื้้�อชั่่�วคราวเกิิดขึ้้�นเมื่่�ออยู่่�ในที่่�มีรีะดัับเสีียง
ดัังตั้้�งแต่่ 80 เดซิิเบลเอขึ้้�นไป ในเวลาไม่่นานนััก และหููอื้้�อถาวรเกิิดขึ้้�นเมื่่�ออยู่่�ในบริิเวณที่่�มีีระดัับความดัังมาก
เป็็นเวลานาน ๆ  อีีกทั้้�งส่่งผลต่่อด้้านสรีีระวิิทยา เช่่น ผลกระทบต่่อระบบการหมุุนเวีียนของเลืือด ต่่อมไร้้ท่่อ 
อวััยวะสืืบพัันธุ์์� ระบบประสาท และความผิิดปกติิของระบบการหดและบีีบลำไส้้ใหญ่่ นอกจากนี้้�ระดัับเสีียงที่่�
ดัังมาก ๆ ยัังส่่งผลกระทบต่อจิิตใจเป็็นอย่่างมาก เช่่น สร้้างความรำคาญ ส่่งผลต่อการนอนหลัับพักผ่่อน  
ผลต่อ่การทำงานและการเรียีนรู้้� รบกวนการสนทนาและการบันเทิงิกระทบต่อการสร้า้งมนุษุยสัมัพันัธ์ท์ี่่�ดีทีำให้้
ขาดความสงบ 

โดยมลภาวะที่่�เกิิดจากเสีียงของอากาศยาน (Aircraft Noise) จะมีีระดัับเสีียงที่่�ดัังเกิินกว่่าที่่�มนุุษย์์ 
จะรับัได้้นั้้�น จะเป็น็ช่่วงที่่�อากาศยานกำลังัวิ่่�งขึ้้�น (Take off Noise) หรือืร่อ่นลงท่า่อากาศยาน (Landing Noise) 
ซึ่่�ง 2 ช่่วงดัังกล่่าวเป็็นช่่วงที่่�ทำให้้เกิิดเสีียงดัังมากที่่�สุุดในการปฏิิบััติิการบิน ส่่งเสีียงดัังรบกวนมีีผลต่อการใช้้
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ชีีวิิตของประชาชนที่่�อาศััยอยู่่�ใกล้้บริิเวณท่่าอากาศยาน (ธนกร ณรงค์์วานิิช, 2563) และเสีียงของเครื่่�องยนต์์
ของอากาศยานในระหว่่างการทำการบิินขณะที่่�อยู่่�ในอากาศ (Fly-over Noise) ก็็สามารถส่่งเสีียงดัังรบกวน 
ผู้้�โดยสารที่่�เดินิทางโดยอากาศยานได้้เช่่นเดียีวกันั โดยปััจจัยัที่่�มีผีลต่อความรุนุแรงของระดับัเสียีงจากอากาศยาน
นั้้�นประกอบไปด้้วยหลายปััจจััย เช่่น ชนิิดของเครื่่�องยนต์์ของอากาศยาน จำนวนเครื่่�องยนต์์มวลวิ่่�งขึ้้�นสููงสุุด
ของอากาศยาน (Maximum Take-off Mass) วิิธีีการปฏิิบััติิการบินในช่่วงอากาศยานวิ่่�งขึ้้�น วิ่่�งลง หรืือใน
อากาศยานในระหว่่างการทำการบิินขณะที่่�อยู่่�ในอากาศ ปริิมาณการจราจรทางอากาศในระหว่่างทำการบิิน 
เส้น้ทางการบินิที่่�ทำการปฏิบิัตัิกิารบินิ สภาพภูมูิอิากาศในขณะที่่�ทำการบินิ หรือืการใช้ป้ระโยชน์ท์ี่่�ดินิโดยรอบ
สนามบิิน เป็็นต้้น (กฤติิกา เลิิศสวััสดิ์์�, 2552) จะเห็็นได้้ว่่าปััญหาของเสีียงจากอากาศยานนั้้�นไม่่ได้้จำกััดอยู่่�แค่่
เพียีงระดับัเสียีงที่่�เกิินมาตรฐานของชนิดิ และจำนวนเครื่่�องยนต์์ของอากาศยานแต่ล่ะลำเท่่านั้้�น แต่จ่ะมีใีนเรื่่�อง
ของระดัับเสีียงที่่�เกิิดจากการปฏิิบััติิการ และจำนวนเที่่�ยวบิิน รวมถึึงปััจจััยสภาพแวดล้้อมทางเสีียงอื่่�น ๆ ใน
แต่ล่ะสนามบิินอีีกด้้วยผลกระทบของมลภาวะทางเสีียงที่่�ส่ง่ผลกระทบต่อสุุขภาพอนามััย และความเป็็นอยู่่�ของ
ประชาชนมีีทั้้�งทางด้้านกายภาพต่่อความสามารถในการได้้ยิินของมนุุษย์์ และผลการรบกวนต่่อจิิตใจที่่�อาจ
ลุุกลามไปส่่งผลต่่อสุุขภาพอนามััยจากการเพิ่่�มความเสี่่�ยงภััยต่่อความรุุนแรงของโรคร้้ายแรงจากการที่่�เสีียง
รบกวนทำให้้ความดัันสููงขึ้้�น หรืือทำให้้เกิิดความเครีียด นอกเหนืือไปจากการรบกวนการสนทนา การรบกวน
การนอนหลัับ การรบกวนสมาธิิและพััฒนาการในการเรีียนรู้้� โดยเฉพาะอย่่างยิ่่�งในกลุ่่�มที่่�เปราะบางต่่อผลกระ
ทบเป็็นพิิเศษ เช่่น เด็็ก คนชรา ผู้้�ป่่วย เป็็นต้้น

2.	 มลภาวะอันัเกิดิจากไอเสียีของอากาศยาน (Aircraft Engine Emission) การทำงานของเครื่่�องยนต์์
ของอากาศยานนั้้�นจะปล่่อยมลพิิษออกมาจำนวนมาก หรืือไอเสีียที่่�เกิิดจากการเผาไหม้้ของเชื้้�อเพลิิงฟอสซิิล
ในขณะที่่�กำลัังปฏิิบััติิติิการบิิน ไอเสีียของเครื่่�องยนต์์ที่่�ปล่่อยออกมานั้้�น คืือ ก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซด์์ (CO 2 ) 
ซึ่่�งก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซด์์จำนวนมากที่่�ปล่่อยออกมาเหล่่านี้้�จะก่่อให้้เกิิดปััญหา และผลกระทบทางด้้าน 
สิ่่�งแวดล้้อมที่่�สำคััญซึ่่�งเป็็นผลกระทบทั่่�วโลก และยัังส่่งผลกระทบต่่อคุุณภาพอากาศในพื้้�นที่่�ระดัับพื้้�นดิิน โดย
ก่่อให้้เกิิดผลเสีียต่่อชั้้�นบรรยากาศของโลกในแต่่ละชั้้�นให้้มีีคุุณภาพที่่�แย่่ลง โดยมลภาวะที่่�เกิิดจากไอเสีียของ
อากาศยานนั้้�นยังัเป็น็การเพิ่่�มปริิมาณของก๊า๊ซเรือืนกระจกให้ม้ีปีริมิาณที่่�เพิ่่�มมากขึ้้�นเกิดิความจำเป็น็ เป็น็สาเหตุุ
ทำให้้คุุณภาพอากาศของโลกนั้้�นเปลี่่�ยนไปอย่่างรวดเร็็ว และยัังสามารถส่่งผลกระทบต่่อสุุขภาพร่่างกาย และ
อนามัยัของประชาชนที่่�อาศัยัอยู่่�ในสิ่่�งแวดล้อ้มนั้้�น นอกจากการปล่อ่ยก๊า๊ซคาร์บ์อนไดออกไซด์โดยอากาศยาน
ที่่�ปฏิิบััติิติิการบินแล้้ว นอกจากนี้้�อุตสาหกรรมการบินยัังก่่อให้้เกิิดก๊๊าซเรืือนกระจกโดยการปล่่อยก๊๊าซเรืือน
กระจกจากยานพาหนะในแต่่ละชนิิดที่่�ใช้้บริิการรับและขนส่่งทั้้�งผู้้�โดยสารและสิินค้้า อีีกทั้้�งจากกระบวนการ
ปฏิิบััติิติิงานภาคพื้้�นต่่าง ๆ ของสายการบิินที่่�ท่่าอากาศยาน รวมทั้้�งการปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจกที่่�เกิิดจากการ
ผลิิตพลัังงานที่่�ใช้้ในอาคารท่่าอากาศยาน โรงงานสร้้างอากาศยาน และการก่่อสร้้างโครงสร้้างพื้้�นฐานของ 
ท่่าอากาศยาน เป็็นต้้น โดยหลัักการมลพิิษที่่�ถููกปล่่อยออกมาเป็็นก๊๊าซเรืือนกระจกจากอากาศยานขณะปฏิิบััติิ
การบินิ จะองค์์ประกอบของก๊า๊ซคาร์บ์อนไดออกไซด์เ์ป็น็องค์ป์ระกอบหลักั แต่่ในการปฏิบิัตัิกิารบินินั้้�นยังัรวม
ไปถึึงก๊๊าซอื่่�น ๆ ที่่�ปล่่อยออกมาอีีกด้้วย เช่่น ไนโตรเจนออกไซด์์ หรืือไอน้้ำและอนุุภาคอื่่�น ๆ ในภาพรวมของ
อากาศยานพลเรืือนที่่�ปฏิิบััติิการบิินอยู่่�ทั่่�วโลกนั้้�นจะมีีการปล่่อยก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซด์์อยู่่�ที่่�ประมาณ 2% 
อย่่างไรก็ต็ามในกรณีทีี่่�อากาศยานของสายการบินิปฏิบิัตัิกิารบินในระยะเพดานระดับัสูงู ซึ่่�งค่่อนข้้างที่่�จะเข้้าใกล้้
หรือือยู่่�ในชั้้�นบรรยากาศเบื้้�องบนที่่�ไม่ใ่ช่ช่ั้้�นความสูงูของการปล่อ่ยก๊า๊ซคาร์บ์อนไดออกไซด์อ์าจมีผีลกระทบกับั
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การเปลี่่�ยนแปลงของสภาพภููมิิอากาศอย่่างมีีนััยสำคััญ โดยหลัักการอากาศยานที่่�มีีความเร็็วต่่ำกว่่าเสีียง  
(Subsonic Aircraft) ในขณะที่่�ทำการปฏิบิัตัิกิารบินิจะสามารถทำให้ม้ีผีลในการเปลี่่�ยนแปลงสภาพภูมูิอิากาศ
ได้้ 4 ทางด้้วยกััน คืือ 1. ปริิมาณการปล่่อยก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซต์์ 2. ปริิมาณการปล่่อยก๊๊าซออกไซด์์ของ
ไนโตรเจน 3. ปริิมาณการปล่่อยไอน้้ำและอนุุภาค 4. การปล่่อยก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซด์์กิิโลเมตรต่่อผู้้�โดยสาร
ในเที่่�ยวบิิน จะเห็็นได้้ว่่าก๊๊าซที่่�ปล่่อยออกมาจากอากาศยานนั้้�น นอกจากจะทำให้้เกิิดสภาวะโลกร้้อน หรืือเกิิด
ปรากฏการณ์์ก๊๊าซเรืือนกระจกที่่�มีีปริิมาณเพิ่่�มมากขึ้้�นทุุกวัันแล้้ว ผลตามมาจากการเกิิดสภาวะโลกร้้อน หรืือ
ผลกระทบที่่�เกิิดขึ้้�นต่่อสิ่่�งแวดล้้อม คืือ สภาพอากาศที่่�เกิิดความแปรปรวนไปจากเดิิม หรืืออาจส่่งผลให้้เกิิด
สภาพอากาศปั่่�นป่่วนไปทั่่�วโลก ซึ่่�งหลายๆประเทศมีีการเกิิดอุุทกภััยบ่่อยครั้้�ง เช่่น น้้ำท่่วม พายุุเฮอริิเคน  
ฝนตกหนััก หรืือบางประเทศที่่�ไม่่น่่าจะมีีหิิมะตกก็็กลัับเกิิดมีีหิิมะตก เช่่น ประเทศในแถบตะวัันออกกลาง โดย
อากาศที่่�แปรปรวนที่่�เกิิดจากสภาวะโลกร้้อนนั้้�นส่่งผลกระทบต่่อปฏิิบััติิการบินในปััจจุุบัันอยู่่�บ่อยครั้้�ง เช่่น 
อากาศยานเกิิดการตกหลุุมอากาศบ่อยครั้้�งขึ้้�น และเกิิดขึ้้�นในทุุกระดัับชั้้�นความสููง อาจทำให้้อากาศยาน 
เสีียการควบคุมร่่วงหล่่นจากเพดานบิินปกติิ และอาจเกิิดอัันตรายต่่อผู้้�โดยสารและเจ้้าหน้้าที่่�ที่่�ปฏิิบััติิติิหน้้าที่่�
อยู่่�บนอากาศยานได้้ (ธนกร ณรงค์์วานิิช, 2563)

บทวิิเคราะห์์ วิิจารณ์์ และข้้อเสนอแนะ

ธุุรกิิจการบิินมีีมาตรการและแนวทางในการดำเนิินการที่่�เป็็นมิิตรกัับสิ่่�งแวดล้้อมจากทุุกภาคส่่วน  
ทั้้�งองค์์กรด้านการบิน บริษิัทัผู้้�ผลิตอากาศยาน ท่า่อากาศยาน และสายการบิน โดย องค์์การบินพลเรือืนระหว่่าง
ประเทศ (International Civil Aviation Organization: ICAO) ได้้มีีการกำหนดมาตรการเพื่่�อปกป้้อง 
สิ่่�งแวดล้้อม บริิษััทผู้้�ผลิิตอากาศยาน ได้้ทำการวิิจััย และพััฒนาเทคโนโลยีีใหม่่เพื่่�อลดมลพิิษ สายการบิินได้้นำ
พลัังงานทางเลืือกมาใช้้ท่่าอากาศยาน ได้้นำเครื่่�องมืือ อุุปกรณ์์ และสิ่่�งอำนวยความสะดวกที่่�เป็็นมิิตรกัับ 
สิ่่�งแวดล้้อมมาใช้้ในการดำเนิินงานโดยมีีรายละเอีียดการวิิเคราะห์์ดัังนี้้�

1.	 มาตรการการแก้ไ้ขปัญัหามลภาวะทางเสียีงรอบท่า่อากาศยานจากธุรุกิจิการบินิ องค์ก์ารบินิพลเรือืน
ระหว่า่งประเทศ (International Civil Aviation Organization: ICAO) ได้ท้ำการพัฒันาและกำหนดมาตรฐาน 
นโยบาย และแนวทางปฏิิบััติิในการลดเสีียงของอากาศยาน ตามมาตรการในการปกป้้องมลภาวะทางเสีียง
รบกวนตาม ICAO Annex 16-Environmental Protection (Vol. 1) หรืือการทำให้้มลภาวะทางเสีียงจาก
อากาศยานลดน้้อยลง (Noise Mitigation Measure) ซึ่่�งสามารถทำได้้หลายวิิธีี (กฤติิกา เลิิศสวััสดิ์์�, 2552) 
โดยมีีสาระสำคััญ ดัังต่่อไปนี้้�

	 1.1	 การห้้ามอากาศยานบางแบบที่่�มีีเสีียงเครื่่�องยนต์์ดัังบิินเข้้ามาลงในพื้้�นที่่�ท่่าอากาศยาน  
คืือ มาตรการลดเสีียงจากอากาศยานที่่�แหล่่งกำเนิิดเสีียง ได้้แก่่ มาตรฐานระดัับเสีียงอากาศยานต้้นแบบ 
เพื่่�อการบินพลเรืือน การออกใบรับรองเสีียงของอากาศยาน (Noise Certificate) และเงื่่�อนไขในใบรับรอง 
ความสมควรการเดินิอากาศ (Airworthiness Certificate) ของอากาศยาน การกำหนดประเภทของอากาศยาน
ตามคุุณสมบััติิด้้านเสีียงของอากาศยาน ระบบติิดตามตรวจสอบเส้้นทางการบิิน (Flight Track Monitoring 
System) เพื่่�อการป้อ้งกันัไม่ใ่ห้เ้กิดิการบินิที่่�มีเีสียีงดังัเกินิเกณฑ์ร์ะดับัเสียีงที่่�กำหนด เพื่่�อนำมาใช้ก้ารบินพลเรือืน
ที่่�จะเข้้ามาลงในพื้้�นที่่�ท่่าอากาศยาน
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	 1.2	 การจัดัการและการวางแผนการใช้ป้ระโยชน์ท์ี่่�ดินิโดยรอบท่า่อากาศยาน ได้แ้ก่ ่การกำหนดเขต
ปลอดภัยัการเดิินอากาศ การใช้ป้ระโยชน์ที่่�ดิินโดยรอบท่าอากาศยานที่่�เหมาะสมกัับระดัับเสีียงจากอากาศยาน 
มีรีะบบติดิตามการตรวจสอบคุณุภาพระดับัเสียีงของอากาศยานโดยรอบท่า่อากาศยาน จัดัทำโครงการป้อ้งกันั
เสีียงของอาคารและบ้้านเรืือนในเขตเส้้นเท่่าระดัับเสีียงใต้้แนวเส้้นทางการบิิน (Noise Insulation Program)

	 1.3	 การกำหนดช่ว่งเวลาการห้า้มบินิในเขตพื้้�นที่่�ที่่�ได้ร้บผลกระทบทางเสียีง คือื การกำหนดข้อ้จำกัดั
ในการปฏิิบััติิการ ได้้แก่่ การกำหนดเส้้นทางการบิินขึ้้�นและเส้้นทางการบิินลง ในแต่่ละท่่าอากาศยานตาม
ประเภทของเสีียงอากาศยาน การกำหนดช่่วงระยะเวลาที่่�จำกััดในการบินขึ้้�น และการบินลงในแต่่ละท่่า
อากาศยาน

	 1.4	 การกำหนดวิิธีีการปฏิิบััติิการบิินที่่�ช่่วยลดเสีียงดัังจากเครื่่�องยนต์์ของอากาศยาน ได้้แก่่ การ
กำหนดวิิธีีการปฏิิบััติิการบิินที่่�ลดเสีียงดัังสำหรัับอากาศยานที่่�บิินขึ้้�นจากท่่าอากาศยานเป็็นการกำหนดทางวิ่่�ง
และเส้้นทางการบิินสำหรัับการบิินขึ้้�น และวิ่่�งลงที่่�เหมาะสมกัับระดัับเสีียงอากาศยาน คืือ การกำหนดวิิธีีการ
บิินขึ้้�น (Takeoff ) และบิินลง (Landing) หรืือที่่�เรีียกว่่า Noise Abatement Procedures (NADP) เพื่่�อให้้
นัักบิินได้้ปฏิิบััติิตาม NADP เป็็นวิิธีีการบินของอากาศยาน เพื่่�อที่่�จะสามารถลดเสีียงดัังที่่�เกิิดจากเครื่่�องยนต์์
ของอากาศยานได้้ ซึ่่�ง NADP ขณะ Take off จะแบ่่งเป็็น NADP 1 กัับ NADP2 โดยในรููปแบบ NADP1 นั้้�น
ออกแบบมาเพื่่�อช่่วยลดการเกิิดเสีียงที่่�ส่่งผลกระทบต่อชุุมชนที่่�อยู่่�บริเวณใกล้้ท่่าอากาศยานในระยะทาง
ประมาณ 8-12 กิิโลเมตร และวิิธีีการบิินของอากาศยาน เพื่่�อที่่�จะสามารถลดเสีียงดัังที่่�เกิิดจากเครื่่�องยนต์์ 
ของอากาศยานในรูปูแบบที่่� 2 NADP 2 ออกแบบมาเพื่่�อช่ว่ยลดเสียีงที่่�ส่ง่ผลกระทบต่อชุมุชนที่่�อยู่่�ในระยะไกล
ออกไปในระยะทางที่่�ไกลกว่่า 12 กิิโลเมตร โดยในแต่่ละท่่าอากาศยานจะเป็็นผู้้�กำหนดว่่าท่่าอากาศยานใด 
จะต้้องใช้้ NADP แบบไหนใดจึึงจะเหมาะสมกัับข้้อจำกััดของท่่าอากาศยานไม่่ก่่อให้้เกิิดความไม่่ปลอดภััย 
ในการปฏิิบัตัิกิารบิน และยัังสามารถช่วยลดปััญหาการเกิิดเสีียงรบกวนต่่อประชาชนที่่�อาศััยอยู่่�ในชุุมชนบริเวณ
ที่่�ใกล้้กัับท่่าอากาศยานที่่�ได้้รัับผลกระทบจากเสีียงของอากาศยานได้้ โดยนัักบิินของสายการบินแต่่ละคนนั้้�น
ก่่อนจะทำการปฏิิบััติิการบินไปท่่าอากาศยานต่่าง ๆ นั้้�นจะต้้องมีีการตรวจสอบก่อนว่่าที่่�ท่่าอากาศยาน 
ปลายทางนั้้�นต้้องใช้้รููปแบบ NADP แบบไหนที่่�ท่่าอากาศยานกำหนดช่่วงต้้องอยู่่�ภายใต้้การปฏิิบััติิที่่�ปลอดภััย 
และนัักบิินจะต้้องปฏิิบััติิตามขั้้�นตอนและหลัักเกณฑ์์อย่่างถููกต้้องครบถ้้วน

	 1.5	 การเก็บ็ค่าธรรมเนียีม ได้้แก่ ่ค่า่ธรรมเนียีมสำหรับัเสียีงจากอากาศยานที่่�สายการบินิปฏิิบััติกิาร 
(Aircraft Noise Charges/Levies) เพื่่�อเป็็นการแก้้ไขปััญหาผลกระทบจากระดัับเสีียงดัังของอากาศยาน  
การติิดตามตรวจสอบคุณภาพระดัับเสีียงอากาศยาน เพื่่�อการควบคุมให้้ข้้อกำหนดด้้านวิิธีีการปฏิิบััติิการบิน 
เส้้นทางการบิิน และการเก็็บค่่าปรัับเป็็นเชิิงลงโทษจากการกระทำที่่�เป็็นการละเมิิดข้้อกำหนดในการป้้องกััน 
และควบคุุมเสีียงดัังเกิินเกณฑ์์ที่่�กำหนด

สำหรัับมาตรการในการป้องกัันมลภาวะทางเสีียงที่่�เพิ่่�มเติิมอีีกหนึ่่�งประเด็็น คือื การบริหารจัดการพื้้�นที่่�
บริิเวณโดยรอบของท่่าอากาศยาน (Land Use and Environmental Control) โดยไม่่ให้้มีีการสร้้างอาคาร
บ้้านเรืือน ที่่�พัักอาศััย สถานที่่�ราชการ สถานศึึกษา และอื่่�น ๆ ที่่�มีีความเสี่่�ยงต่่อการได้้รัับผลกระทบจากเสีียง
ของอากาศยานในขณะปฏิิบััติิการบิน ในบริเวณใกล้้เคีียงท่่าอากาศยานโดยเฉพาะตามแนวหรืือเส้้นทางที่่�
อากาศยานต้อ้งบินิผ่า่น (สุชุาติ ิคงแสงงาม, 2557) เพื่่�อจะไม่ใ่ห้เ้กิดิมลภาวะทางเสียีงกับัพื้้�นที่่�รอบท่า่อากาศยาน 
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2.	 มาตรการการแก้้ไขปััญหามลภาวะทางอากาศมลจากไอเสีียของอากาศยานในธุุรกิิจการบิิน
	 2.1	 การกำหนดนโยบายขององค์์การบิินพลเรืือนระหว่่างประเทศ (International Civil Aviation 

Organization: ICAO) ตาม ICAO Annex 16–Environmental Protection (Vol. 2) เป็็นมาตรการ 
ในการป้องกัันมลภาวะทางอากาศที่่�เกิิดจากไอเสีียของอากาศยานในธุุรกิจการบิิน ในเรื่่�องการจััดการ 
กัับผลกระทบต่อสิ่่�งแวดล้้อมจากมลภาวะที่่�เกิิดจากไอเสีียของอากาศยาน (Aircraft Emission Pollution)  
ก่่อให้้เกิดิผลกระทบต่อสภาพอากาศ คือื เกิิดการเปลี่่�ยนแปลงสภาพภูมูิอิากาศ โดย ICAO ได้้ทำการพัฒันาระบบ
ในการจััดการ กำหนดมาตรฐาน นโยบาย และแนวทางปฏิิบััติิในการลดเสีียงของอากาศยาน และการปล่่อย
ไอเสีียของอากาศยานที่่�ก่อ่ให้้เกิิดมลพิษทางอากาศ โดยใช้ว้ิธีิีการนำเทคโนโลยีใหม่่ ๆ  มาปรัับใช้ใ้นกระบวนการ
จััดการ มีีการกำหนดแนวทางปฏิิบััติิในการจัดการจราจรทางอากาศที่่�เหมาะสมและถููกวิิธีี การวางแผน 
การบริิหารท่่าอากาศยาน และการใช้้พื้้�นที่่�รอบ ๆ ท่่าอากาศยานอย่่างเหมาะสม ซึ่่�งเป็็นไปตามพิิธีีสารเกีียวโต 
(Kyoto Protocol) โดยมีีระบบการซื้้�อขายก๊๊าซเรืือนกระจกตามพิิธีีสารเกีียวโต (Kyoto Protocol)  
เป็็นการซื้้�อขายก๊๊าซเรืือนกระจกโดยผ่่านกลไกการพัฒนาที่่�สะอาด (Clean Development Mechanism)  
ซึ่่�งระบบ และกลไกดัังกล่่าวอยู่่�ภายใต้้อนุุสััญญาสหประชาชาติิว่่าด้้วยการเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิิอากาศ 
(United Nations Framework Convention on Climate Change: UNFCCC) โดยเริ่่�มมีีผลบัังคัับใช้้ 
กัับประเทศที่่�ร่่วมเป็็นสมาชิิก เมื่่�อวัันที่่� 16 กุุมภาพัันธ์์ พ.ศ. 2548 โดยในช่่วงแรกของอนุุสััญญาสหประชาชาติิ
ว่่าด้้วยการเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิิอากาศในระหว่่าง ปีี พ.ศ. 2551 จนถึึง พ.ศ. 2552 รวมระยะเวลา 2 ปีี  
ให้้ประเทศที่่�พััฒนาแล้้วและที่่�เป็็นสมาชิิกของความตกลงพิิธีีสารเกีียวโตในกลุ่่�มของประเทศภาคผนวกที่่� 1 
(Annex 1) โดยจะมีีเป้้าหมายในการปฏิิบััติิการร่่วมกัันในการลดการปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจกให้้ได้้ในปริิมาณ 
5.2 % จากปริิมาณการปล่่อยก๊๊าซทั้้�งหมดในปีี พ.ศ. 2553 ซึ่่�งในรายละเอีียดความตกลงพิิธีีสารเกีียวโตนั้้�นได้้
มีีการกำหนดให้้ประเทศสมาชิิกที่่�เป็็นภาคีีจะต้้องมีีการปฏิิบััติิการดังกล่่าวตามข้้อตกลงในพิิธีีสารเกีียวโต  
เพื่่�อเป็น็การช่ว่ยแก้้ไขปัญัหาในเรื่่�องการเปลี่่�ยนแปลงของสภาพภููมิอิากาศที่่�เกิดิขึ้้�นในโลกได้อ้ย่า่งมีปีระสิทิธิภิาพ 
โดยประเทศในภาคผนวกที่่� 1 (Annex 1 Countries) จะมีีกลุ่่�มประเทศอุตสาหกรรมที่่�มีเีป้้าหมายในการดำเนิิน
การลดปริิมาณของการปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจกให้้มีีปริิมาณอยู่่�ในระดัับเดีียวกัับปีี พ.ศ. 2533 และภายในปีี  
พ.ศ. 2543 ตามมาตราที่่� 4.2 (ก) และ ตามมาตราที่่� 4.2 (ข) เป็็นกลุ่่�มประเทศที่่�ยอมรับัเป้้าหมายของการปล่อ่ย
ก๊๊าซเรืือนกระจกในปีี พ.ศ. 2553 จนถึึง พ.ศ. 2555 ตามมาตราที่่� 3 และภาคผนวก ข. ในข้้อตกลงพิิธีีสาร 
เกียีวโต ซึ่่�งประเทศในกลุ่่�มนี้้�จะมีจีำนวนทั้้�งหมด 24 ประเทศในกลุ่่�มของสหภาพยุโุรป และอีกีจำนวน 4 ประเทศ
ที่่�ยัังคงอยู่่�ในระหว่่างการปรัับโครงสร้้าง และระบบทางการตลาดเสรีี ได้้แก่่ ประเทศโครเอเชีีย โมนาโก  
ลิิกเตนสไตน์์ และสโลวาเกีีย และยัังมีีประเทศในภาคผนวกที่่� 2 (Annex 2 Countries) ซึ่่�งเป็็นประเทศในกลุ่่�ม
ที่่�กำลัังพััฒนา และประเทศในกลุ่่�มที่่�ด้้อยพััฒนา โดยในความตกลงพิิธีีสารเกีียวโตมีีกลไกที่่�ยืืดหยุ่่�นที่่�ประเทศ
สมาชิิกที่่�เป็็นภาคีีจะต้้องมีีการปฏิิบััติิตามร่่วมกัันเพื่่�อช่่วยแก้้ไขปััญหาของการเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิิอากาศ  
ซึ่่�งแบ่่งออกเป็็นกลไก 3 ประเภท (สุุชาติิ คงแสงงาม, 2557) โดยมีีรายละเอีียดดัังนี้้� 

		  (1)	 กลไกการทำโครงการร่ว่ม (Joint Implementation: JI) ประเทศที่่�พัฒันาแล้ว้และสามารถ
ดำเนิินโครงการลดปริิมาณการปล่่อยก๊๊าซเรือืนกระจกร่่วมกัันระหว่่างประเทศในกลุ่่�มภาคผนวกที่่� 1 ซ่ึ่�งปริิมาณ
ก๊๊าซเรืือนกระจกที่่�ลดได้้นั้้�น เรีียกว่่า (Emission Reduction Units: ERU) 
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		  (2)	 กลไกการพัฒันาที่่�สะอาด (Clean Development: CDM) ประเทศภาคผนวกที่่� 1 สามารถ
ดำเนิินโครงการลดปริิมาณการปล่่อยก๊๊าซเรือืนกระจกร่่วมกัับประเทศกำลัังพััฒนา โดยปริิมาณก๊๊าซเรือืนกระจก
ที่่�ลดได้้จะต้้องผ่่านการรัับรองที่่�เรีียกว่่า (Certified Emission Reduction: CERS)

		  (3)	 กลไกการซื้้�อขายสิิทธิิการปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจก (Emission Trading: ET) ประเทศภาค
ผนวกที่่� 1 (Annex 1) ที่่�ไม่่สามารถลดการปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจกในประเทศตามเป้้าหมายที่่�กำหนดไว้้ได้้ 
สามารถซื้้�อสิิทธิิการปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจกจากประเทศในภาคผนวกที่่� 1 ด้้วยกัันที่่�ยัังมีีสิิทธิิในการปล่่อยก๊๊าซ
เรือืนกระจกเหลือือยู่่� โดยสิทิธิ์์�ในการปล่อ่ยก๊า๊ซเรือืนกระจกที่่�ขายนี้้� เรียีกว่า่ Assigned Amount Units: AAUs) 
(สุุชาติิ คงแสงงาม, 2557)

	 2.2	บริษิัทัผู้้�ผลิติอากาศยานหลายบริษิัทัและสายการบินิได้เ้ริ่่�มนำเทคโนโลยีสีมัยัใหม่ม่าใช้เ้พื่่�อช่ว่ย
ลดปัญัหามลพิษิทางอากาศจากการปล่อ่ยไอเสียีจากเครื่่�องยนต์ข์องอากาศยานเป็น็ทางเลือืกแห่ง่อนาคตดังัต่อ่
ไปนี้้�

		  2.2.1	บริ ิษััท Airbus หนึ่่�งในผู้้�ผลิตอากาศยานโดยสารฝั่่�งยุุโรปรายใหญ่่ของโลก ได้้ประกาศ
เปิดิตัวั ZEROe อากาศยานต้น้แบบที่่�มีแีนวคิดด้า้นการรักษาสิ่่�งแวดล้อ้ม โดยการใช้พ้ลังังานจากไฮโดรเจนเพื่่�อ
การขับเคลื่่�อนอากาศยานแทนที่่�น้้ำมัันแบบเดิิม และการเผาไหม้้นั้้�นไอเสีียที่่�ถููกปล่่อยออกมาจะไม่่ปล่่อย 
ก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซด์์ และยัังเป็็นมิิตรกัับสิ่่�งแวดล้้อม โดยอากาศยานดัังกล่่าวจะสามารถนำมาใช้้และ 
ให้้บริิการได้้ในธุุรกิิจการบิินภายในปีี ค.ศ. 2035 โดย บริิษััท Airbus ได้้ออกแบบอากาศยานแบบ ZEROe  
ซึ่่�งแบ่่งออกเป็็น 3 รููปแบบดัังนี้้� (Techsauce Team, 2020)

			   (1)	 เครื่่�องยนต์์ Turbo Fan สามารถบรรทุกุผู้้�โดยสารได้้ถึึง 120-200 คนต่่อ 1 เที่่�ยวบิน 
โดยบิินได้้ไกลสููงสุุดถึึง 2,000 ไมล์์ทะเล สามารถใช้้ความเร็็วได้้ 828 กิิโลเมตรต่่อชั่่�วโมง ใช้้เครื่่�องยนต์์เจ็็ต 
แต่่ได้้รัับการปรัับปรุุงให้้สามารถใช้้พลัังงานจากไฮโดรเจนได้้ โดยที่่�บริิเวณด้้านท้้ายของอากาศยานจะมีีพื้้�นที่่�
สำหรัับเก็็บไฮโดรเจนเหลวที่่�ใช้้เป็็นเชื้้�อเพลิิงของอากาศยาน

			   (2)	 เครื่่�องยนต์์ Turboprop เป็็นอากาศยานแบบใบพัด สามารถบรรทุกผู้้�โดยสารได้้
จำนวนไม่่เกิิน 100 คนต่่อ 1 เที่่�ยวบิิน โดยบิินได้้ไกลสููงสุุดถึึง 1,000 ไมล์์ทะเล สามารถใช้้ความเร็็วได้้ 612 
กิิโลเมตรต่่อชั่่�วโมง ขัับเคลื่่�อนด้้วยการสัันดาปไฮโดรเจนในเครื่่�องยนต์์กัังหัันก๊๊าซแบบดััดแปลง นอกจากนี้้�ยััง
เป็็นต้้นแบบอากาศยานที่่�หน้้าตาไม่่เหมืือนอากาศยานในยุุคปััจจุุบััน และเป็็นทางเลืือกที่่�สมบููรณ์แบบเหมาะ
แก่่การบิินในเที่่�ยวบิินระยะสั้้�น

			   (3)	 อากาศยานที่่�มีีรููปร่่างแบบ Blended-Wing Body ที่่�ลำตััวของอากาศยานกัับปีีก
นั้้�นผสานเป็น็ชิ้้�นเดียีวกันั มีลีักัษณะเป็น็สามเหลี่่�ยม สามารถบรรทุกุผู้้�โดยสารได้จ้ำนวนไม่เ่กินิ 100 คน สามารถ
เดิินทางด้้วยระยะทางเช่่นเดีียวกับแนวคิดการออกแบบเครื่่�องยนต์์แบบเทอร์์โบแฟน โดยบิินได้้ไกลสูงสุุดถึึง 
2,000 ไมล์์ทะเล สามารถใช้้ความเร็็วได้้ 828 กิิโลเมตรต่่อชั่่�วโมง ลำตััวที่่�กว้้างเป็็นพิิเศษทำให้้เกิิดทางเลืือก
หลายช่่องทางในการจััดเก็็บและการจ่่ายไฮโดรเจน รวมถึึงทางเลืือกของรููปแบบห้้องโดยสาร โดย Guillaume 
Faury ซ่ึ่�งเป็็น CEO ของ บริษิัทั Airbus ระบุุว่า่ ในอนาคตไฮโดรเจนจะกลายเป็็นเชื้้�อเพลิิงหลักัของอากาศยาน 
และจะช่่วยลดผลกระทบด้้านสิ่่�งแวดล้้อมที่่�เกิิดจากอุุตสาหกรรมการบิินได้้ (BBC News, 2020) 
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		  2.2.2	บริ ิษััท โรลส์์-รอยซ์์ จำกััด (Rolls-Royce) โดยผู้้�เชี่่�ยวชาญด้้านวิิศวกรรมยานยนต์์ของ
บริิษััท โรลส์์-รอยซ์์ จำกััด (Rolls-Royce) ในประเทศอัังกฤษมีีได้้มีีแผนที่่�จะร่่วมพััฒนาอากาศยานพลัังงาน
ไฟฟ้้าเป็น็พลังังานสะอาดที่่�ไม่ส่ร้า้งมลพิษิให้ก้ับัอากาศและสิ่่�งแวดล้อ้ม ที่่�สามารถบินิได้ด้้ว้ยความเร็ว็ที่่�รวดเร็ว็
ที่่�สุุดในโลก ขณะนี้้�อยู่่�ระหว่่างขั้้�นตอนการผสมผสานระบบการขับเคลื่่�อนไฟฟ้้าด้้วยเทคโนโลยีที่่�ล้้ำสมััย เพื่่�อ
ช่่วยลดปริิมาณการปล่่อยก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซด์์ให้้เป็็นศููนย์์ (Rolls-Royce, 2021)

		  2.2.3	 สายการบินไทยมีีการใช้้เชื้้�อเพลิิงชีีวภาพ (Biofuels) ที่่�เป็็นพลัังงานสะอาดไม่่ทำลาย 
สิ่่�งแวดล้้อม ซึ่่�งเป็น็อีกีทางเลือืกหนึ่่�งที่่�สามารถช่ว่ยลดปััญหาการใช้พ้ลังังานสิ้้�นเปลือืงหรือืพลังังานจากฟอสซิลิ
ที่่�สร้้างผลกระทบและมลพิิษทางอากาศเป็็นอย่่างมาก โดยการนำพลัังงานชีีวภาพ (Biofuels) มาใช้้เติิมแทน
น้้ำมัันอากาศยานปกติิ ซ่ึ่�งเชื้้�อเพลิิงนี้้�ได้้มานี้้�ได้้จากการนำสารชีีวมวล (Biomass) โดยการที่่�สายการบิินไทย 
ได้้นำร่่องการใช้้เชื้้�อเพลิงิชีีวภาพก่่อนนั้้�น เพื่่�อแสดงให้้เห็น็ถึึงความรับัผิดิชอบต่อสังัคมและสิ่่�งแวดล้้อม (Corporate 
Social Responsibility: CSR ) เป็็นการดำเนิินกิิจการภายใต้้หลัักจริิยธรรมและการจััดการที่่�ดีี โดยมีีการนำ
แนวทางตามพระราชดำริิของรััชกาลที่่� 9 ในการนำพลัังงานทดแทนมาใช้้ในการปฏิิบััติิการบิิน เป็็นการลดการ
ใช้้น้้ำมัันอากาศยานปกติิที่่�ผลิิตจากซากฟอสซิิล หรืือน้้ำมัันดิิบในอนาคต และที่่�สำคััญยัังเป็็นการช่่วยลดการ
เกิดิก๊า๊ซคาร์์บอนไดออกไซด์เข้า้สู่่�ชั้้�นบรรยากาศของโลก อีกีทั้้�งยังัเป็น็การกระตุ้้�นให้ส้ายการบินในภูมูิภิาคเอเชียี
ได้้พิิจารณาเรื่่�องการนำเชื้้�อเพลิิงชีีวภาพเป็็นพลัังงานเชื้้�อพลัังสะอาดมาใช้้ในการปฏิิบััติิการบิินด้้วย โดย 
เชื้้�อเพลิิงชีีวภาพที่่�นำมาใช้้ในการปฏิิบััติิการบิินจะมีีใช้้อััตราส่่วนผสมกัับน้้ำมััน Jet A-1 ในอััตรา 50:50 และ
ได้้รัับการรับรองมาตรฐาน ASTM Standard Specification D 1655 ว่่ามีีคุุณสมบััติิสามารถใช้้ทดแทน 
น้้ำมัันเชื้้�อเพลิิงอากาศยาน Jet A-1 ได้้ (ไทยรััฐ, 2564)

		  2.2.4	 สายการบิน Qantas สายการบินประจำชาติิและเป็็นสายการบินที่่�ใหญ่่ที่่�สุุดของ
ออสเตรเลีีย มีีเที่่�ยวบิินที่่�บิินด้้วยเชื้้�อเพลิิงชีีวภาพ โดยสายการบิิน Qantas ใช้้น้้ำมัันพืืชสำหรัับทอดอาหารที่่�
ใช้้แล้้วมาเข้้ากระบวนการรีีไซเคิิลและนำไปผสมกัับน้้ำมัันของอากาศยานปกติิ แบบ Jet A-1 ในอััตราส่่วน 50: 
50 ใช้เ้ติมิเชื้้�อเพลิงิในอากาศยาน Airbus A 330 โดยบินิจากนครซิดินียี์ป์ระเทศออสเตรเลียีไปยังันครเอเดเลด
ประเทศออสเตรเลีีย ผลจากการใช้้เชื้้�อเพลิิงชีีวภาพกัับอากาศยาน สายการบิิน Qantas สามารถลดการปล่่อย
ก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซด์ออกมาในปริิมาณที่่�น้้อยกว่่าสายการบินอื่่�นที่่�ไม่่ได้้ใช้้เชื้้�อเพลิิงชีีวภาพมากถึึง 60%  
(คุุณนิิติิ นวรััตน์์, 2555) และสายการบิิน Qantas ยัังได้้บุุกเบิิก เที่่�ยวบิินมััสตาร์์ด เที่่�ยวแรกของโลก โดยการ
ทดลองบิินด้้วยเชื้้�อเพลิิงไบโอดีีเซล ด้้วยส่่วนผสมของน้้ำมัันเชื้้�อเพลิิงและน้้ำมัันเมล็็ดมััสตาร์์ด ถืือเป็็นการบิิน
ครั้้�งแรกด้้วยน้้ำมัันเมล็็ดมััสตาร์์ด ในเที่่�ยวบิิน 15 ชั่่�วโมงที่่�ทดลองได้้สำเร็็จ และสามารถลดปริิมาณ 
ก๊า๊ซคาร์บ์อนไดออกไซด์ไ์ด้้ถึงึ 18,000 กิโิลกรัมั ซ่ึ่�งน้อ้ยกว่า่เที่่�ยวบินิทั่่�วไปที่่�ใช้เ้ชื้้�อเพลิงิปกติไิด้ถ้ึงึ 7% (บุุญโชค 
พานิิชศิิลป์์, 2561)

		  2.2.5	 สายการบิน Air Canada สายการบินิแห่ง่ชาติขิองประเทศแคนาดา มีเีที่่�ยวบินิที่่�บินิด้ว้ย
เชื้้�อเพลิิงชีีวภาพ โดยสายการบิิน Air Canada มีีเที่่�ยวบิินที่่�บิินด้้วยเชื้้�อเพลิิงชีีวภาพ ซึ่่�งใช้้น้้ำมัันพืืชปรุุงอาหาร
นำมาเข้้ากระบวนการรีไซเคิิล และนำมาผสมกัับน้้ำมัันเชื้้�อเพลิิงของอากาศยานปกติิแบบ Jet โดยใช้้เติิม 
เชื้้�อเพลิิงในอากาศยาน Airbus 319 บินิจากท่่าอากาศยานโตรอนโตของประเทศแคนาดาไปยัังกรุุงเม็็กซิโิกซิิตีี
ประเทศสาธารณรัฐัเม็็กซิโิก ซึ่่�งพิิสูจูน์์ได้้ว่า่เที่่�ยวบินินี้้�ช่ว่ยลดการปลดปล่อ่ยก๊า๊ซคาร์บ์อนไดออกไซด์ใ์นปริมิาณ
ได้้มากกว่่า 40% (คุุณนิิติิ นวรััตน์์, 2555)
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		  2.2.6	 สายการบิิน 13 รายในเครืือพัันธมิิตร oneworld ประกาศว่่าจะลดการปล่่อยคาร์์บอน
จากการดำเนิินงานและใช้้การชดเชยคาร์์บอน (carbon offset) เพื่่�อให้้การปล่่อยคาร์์บอนเป็็นศููนย์์ภายในปีี 
2050 โดยการใช้้น้้ำมัันอากาศยานที่่�ยั่่�งยืืน (sustainable aviation fuels: SAF) ซึ่่�งเป็็นน้้ำมัันที่่�ปล่่อย
คาร์์บอนไดออกไซด์์น้้อยกว่่าเชื้้�อเพลิิงฟอสซิิลหรืือปล่่อยคาร์์บอนเป็็นศููนย์์ ซ่ึ่�ง ICAO ออกมาสนัับสนุุนให้้มีี 
การทดแทนเชื้้�อเพลิงิอากาศยานหรือืน้้ำมัันเจ็ท็ที่่�ผลิติจากฟอลซิลิด้ว้ยการใช้ ้SAF ในสััดส่่วนที่่�เหมาะสมภายใน
ปีี 2050 (Bangkokbiznews, 2021)

	 2.3	ท่่าอากาศยานทั่่�วโลกได้้เริ่่�มนำเทคโนโลยีีสมััยใหม่่มาใช้้เพื่่�อช่่วยลดปััญหามลพิิษทางอากาศดััง
ต่่อไปนี้้�

		  2.3.1	ท่ ่าอากาศยานซิิดนีีย์์ในประเทศออสเตรเลีีย เตรีียมลดระดัับการปล่่อยมลพิษทางตรง
โดยคิิดเป็็นร้้อยละ 7 ของปริิมาณการปล่่อยมลพิิษที่่�อยู่่�ภายใต้้การควบคุุมของท่่าอากาศยาน โดยได้้ประกาศ
เป้้าหมายในการปล่่อยมลพิิษให้้เป็็น 0 ภายในปีี 2030 โดยกำหนดแผนริิเริ่่�มการดำเนิินงานเชิิงปฏิิบััติิหลาย
ประเภท เช่่น การมุ่่�งลดการปล่่อยมลพิิษทั้้�งทางตรงและทางอ้้อมโดยการนำพลัังงานหมุุนเวีียนมาใช้้ประโยชน์์
อย่า่งสมบูรูณ์ ์และอำนวยความสะดวกในเรื่่�องเชื้้�อเพลิงิการบินิที่่�ยั่่�งยืนื อีกีทั้้�งเริ่่�มมีกีารเลิกิใช้อุ้ปุกรณ์ภ์าคพื้้�นที่่�
ใช้้น้้ำมัันเชื้้�อเพลิิงปกติิ เช่่น เครื่่�องกำเนิิดไฟฟ้้าดีีเซล เป็็นต้้น ส่่วนการปล่่อยมลพิิษทางอ้้อมซึ่่�งคิิดเป็็นร้้อยละ 
93 ของปริิมาณการปล่่อยมลพิิษภายใต้้การควบคุมงานของท่่าอากาศยานนั้้�นจะถููกปรัับลดด้้วยเช่่นเดีียวกััน 
โดยเปลี่่�ยนมาใช้้งานพลัังไฟฟ้้า และปรัับเปลี่่�ยนสู่่�การใช้้พลัังงานหมุุนเวีียนอย่่างสมบููรณ์ นอกจากนี้้�ท่า
อากาศยานซิดินีีย์ย์ังัติิดตั้้�งอุปุกรณ์ไ์ฟฟ้า้ และระบบปรับัอากาศภาคพื้้�นเพื่่�อช่่วยให้้อากาศยานที่่�จอดอยู่่�ใช้ไ้ฟฟ้า้
ได้้โดยไม่่จำเป็็นต้้องติิดเครื่่�องยนต์์เพื่่�อใช้้งานเครื่่�องมืือต่่าง ๆ ในอากาศยานได้้อย่่างปกติิ ตลอดจนการใช้้งาน
เครื่่�องปรัับอากาศบนอากาศยานด้้วย (Xinhua Thai New Service, 2021)

		  2.3.2	ท่ ่าอากาศยานสุุวรรณภููมิิประเทศไทยได้้นำรถไฟฟ้้ามาใช้้ในการให้้บริิการเพื่่�อเป็็น 
การลดผลกระทบให้้กัับสิ่่�งแวดล้้อมซึ่่�งเป็็นสาเหตุุของการเกิิดภาวะโลกร้้อน โดยท่่าอากาศยานสุุวรรณภููมิิ  
ได้จ้ับัมือร่ว่มกับัสายการบินต่า่ง ๆ  ที่่�มาใช้บ้ริการของท่า่อากาศยานนำรถไฟฟ้า้มาใช้ป้ฏิบิัตัิงิานในท่า่อากาศยาน 
โดยได้้รัับความร่่วมมืือจากสายการบิิน Cathay Pacific นำรถไฟฟ้้า "Green Car" มาใช้้เพื่่�อปฏิิบััติิงานการ
บริิการภาคพื้้�นในบริิเวณลานจอด ถืือเป็็นการเริ่่�มต้้นที่่�ดีีในการแสดงความรัับผิิดชอบและเห็็นชอบร่่วมกััน 
ที่่�จะช่่วยกัันแก้้ไขกัับปััญหาภาวะโลกร้้อนนี้้�ได้้ (Office of Construction, Suvarnabhumi Airport, 2021) 
นอกจากนี้้�ท่่าอากาศยานสุุวรรณภููมิิยัังได้้รัับรถไฟฟ้้าขนส่่งผู้้�โดยสารอััตโนมััติิ หรืือที่่�เรีียกว่่า รถไฟฟ้้าไร้้คนขัับ 
(Automated People Mover: APM) ยี่่�ห้้อ SIEMENS รุ่่�น Airval เป็็นขบวนแรก ปััจจุุบัันรถไฟฟ้้าไร้้คนขัับที่่�
จะนำมาให้้บริิการภายในท่่าอากาศยานสุุวรรณภููมิิทั้้�ง 4 ขบวน เพื่่�อจะใช้้สำหรัับการขนส่่งผู้้�โดยสารระหว่่าง
อาคารผู้้�โดยสาร (สำนัักงานบริิหารโครงการก่่อสร้้างท่่าอากาศยานสุุวรรณภููมิิ, 2564)

		  2.3.3	ท่ า่อากาศยานเถาหยวนในไต้ห้วันัปฏิบัิัติกิารรักัษ์โ์ลก โดยการเตรียีมเปลี่่�ยนรถขนกระเป๋า๋
สััมภาระเป็็นรถระบบไฟฟ้้า เพื่่�อเป็็นการช่่วยรัักษาสิ่่�งแวดล้้อมโดยลดปริิมาณการปล่่อยคาร์์บอนไดออกไชต์์
จากรถขนกระเป๋๋าสััมภาระ และขณะเดีียวกัันยัังเป็็นการช่่วยปรัับปรุุงคุุณภาพอากาศในพื้้�นที่่�ทำงานในร่่มของ
ท่่าอากาศยาน บริิษััทท่่าอากาศยานนานาชาติิเถาหยวนยัังมีีการวางแผนเปลี่่�ยนรถขนกระเป๋๋าสััมภาระ และ
ยานพาหนะภายในท่่าอากาศยานทั้้�งหมด 127 คััน ไปใช้้รถที่่�ขัับเคลื่่�อนด้้วยระบบไฟฟ้้าแทน คาดว่่ารถระบบ
ไฟฟ้้าแต่่ละคัันจะช่่วยลดการปล่่อยคาร์์บอนได้้มากกว่่า 10 ตััน (Radio Taiwan International, 2017)
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อย่่างไรก็็ตาม ในปััจจุุบัันจะเห็็นได้้ว่่าไม่่ว่่าสถานการณ์การระบาดของไวรััสโคโรนาที่่�ยัังแพร่่ระบาด 
และยัังส่่งผลกระทบต่่อธุุรกิิจการบิินรวมไปถึึงธุุรกิิจอื่่�น ๆ  เป็็นอย่่างมาก แต่่ทุุกภาคส่่วนหน่่วยงานต่่าง ๆ เช่่น 
ภาครััฐ ภาคเอกชน สถาบัันการศึึกษา ประชาคม ยัังคงให้้ความสำคััญต่่อการรัักษาสิ่่�งแวดล้้อมเป็็นอย่่างมาก
มีีหลาย ๆ  โครงการเกิิดขึ้้�นมากมายที่่�พยายามกระตุ้้�น รณรงค์์ และผลัักดัันให้้ทุุกคนในประเทศไม่่ว่่าจะเป็็น 
ผู้้�ขายหรืือผู้้�ชื้้�อให้้หัันมาเห็็นคุุณค่่าเรื่่�องสิ่่�งแวดล้้อมกัันมากขึ้้�น ตามกรอบทิิศทางการพััฒนาของโลกเป้้าหมาย
การพััฒนาที่่�ยั่่�งยืืน (Sustainable Development Goals: SDGs) เพื่่�อบรรลุุการพััฒนาทางเศษฐกิิจ สัังคม 
และสิ่่�งแวดล้้อม ภายในปีี 2030 จะกลายเป็็นโลกแห่่งอนาคตที่่�มาพร้้อมกัับคุณภาพชีีวิิตที่่�ดีีขึ้้�นอย่่างยั่่�งยืืน 
พลัังงานที่่�สะอาดจะกลายเป็็นพลัังงานหลัักของโลกใบนี้้� เศรษฐกิิจจะเจริิญเติิบโตอย่่างยั่่�งยืืน จะมีีเทคโนโลยีี
และนวััตกรรมใหม่่ที่่�เป็็นมิิตรต่่อโลก ประชาชนจะอยููในสภาพแวดล้้อมที่่�ปลอดภััยมีีระบบการผลิิต และการ
บริิโภคสิินค้้าที่่�เป็็นมิิตรต่่อสิ่่�งแวดล้้อมอย่่างยั่่�งยืืน สภาพอากาศจะแปรปรวนน้้อยลง ป่่าไม้้จะสิ่่�งมีีชีีวิิตตาม
ธรรมชาติิจะกลับัมาอุุดมสมบูรูณ์ขึ้้�น และปััญหาโลกร้้อนที่่�เรากำลังัเผชิญอยู่่�จะสามารถแก้้ไขได้้ เพื่่�อให้้ประชาชน
ทุกุประเทศในโลกมีคีวามเป็น็อยู่่�ที่่�ดีีขึ้้�น ภายในปี ี2030 สิ่่�งที่่�กล่่าวมาข้้างต้น้จะกลายเป็น็จริงิถ้้าทุกุคนในประเทศ
ทั่่�วโลกร่่วมมืือร่่วมใจกััน ปรัับเปลี่่�ยนทััศนคติิในการใช้้ชีีวิิต และเริ่่�มลงมืือทำอย่่างจริิงจััง 
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การขนส่่งทางอากาศที่่�ต้้องใช้้อากาศยานเป็็นพาหนะ และกิิจกรรมภาคพื้้�นในการอำนวยความสะดวก
ให้้กับัผู้้�โดยสารสายการบินิในท่่าอากาศยานที่่�ยังัคงเป็็นที่่�นิยิมของคนในโลก จากเนื้้�อหาที่่�กล่่าวมาในบทความนี้้�
จะเห็็นว่า่ ปัจัจัยัที่่�เป็น็สาเหตุุก่อ่ให้เ้กิดิผลกระทบต่อสิ่่�งแวดล้้อมจากธุุรกิจิการบินิโดยตรงมาจากจำนวนปริิมาณ
การปล่่อยก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซต์์ที่่�เพิ่่�มมากขึ้้�นตามการเจริิญเติิบโตของธุุรกิิจการบิิน ซึ่่�งส่่งผลกระทบต่่อการ
เปลี่่�ยนแปลงของสภาพภููมิิอากาศของโลกเป็็นอย่่างมาก และส่่งผลกระทบที่่�ค่่อนข้้างรุุนแรงหากไม่่ได้้รัับการ
แก้้ไข จะเห็น็ได้ว้่า่หลายองค์ก์รหันัมาให้ค้วามสำคัญักับัปัญัหาที่่�เกิดิขึ้้�นไม่ว่่า่จะเป็น็สายการบินิที่่�เริ่่�มปรับัเปลี่่�ยน
มาใช้้เชื้้�อเพลิิงชีีวภาพที่่�เป็็นพลัังงานสะอาดไม่่ทำลายสิ่่�งแวดล้้อมผสมผสานกัับเทคโนโลยีีสมััยใหม่่มากขึ้้�น 
นอกจากนี้้�ในปััจจุุบัันเริ่่�มมีีการใช้้น้้ำมัันอากาศยานแบบยั่่�งยืืน (Sustainable Aviation Fuel: SAF) ซึ่่�งเป็็น
น้ำ้มันัที่่�ปล่่อยคาร์์บอนน้้อยกว่่าเชื้้�อเพลิงิฟอสซิลิ หรือืปล่่อยคาร์์บอนเป็็นศูนูย์์ น้ำ้มันัอากาศยานแบบยั่่�งยืนืเป็็น
น้้ำมัันที่่�มีีคุุณสมบััติิทางเคมีีที่่�คล้้ายคลึึงกัับน้้ำมัันอากาศยานที่่�ผลิิตจากเชื้้�อเพลิิงฟอสซิิล โดยวััตถุุดิิบที่่�ใช้้ใน 
การผลิติ เช่น่ น้ำ้มันัทำอาหารที่่�ใช้แ้ล้ว้ ไขมันัจากสัตัว์ ์ของเสียีจากการเกษตรและขยะจากขยะพลาสติกิต่า่ง ๆ   
นำมาผ่่านกระบวนการสามารถนำมาเป็็นน้้ำมัันเชื้้�อเพลิิงอากาศยานได้้สามารถลดการปล่่อยก๊๊าซคาร์์บอนได้้
มากถึึง 80% แต่่ข้อ้จำกััดคืือต้้องใช้ง้บประมาณในการลงทุุนค่่อนข้า้งสููงมาก ในปััจจุุบันัการใช้เ้ชื้้�อเพลิิงชีีวภาพ
ในประเทศไทยยัังไม่่มีีความคุ้้�มค่่าในการนำมาใช้้กัับเที่่�ยวบินเชิิงพาณิิชย์์เพราะว่่ายัังมีีการผลิตน้้อย และต้้อง
นำเข้า้จากต่่างประเทศด้วยต้้นทุุนที่่�สูงูกว่่าเชื้้�อเพลิิงปกติิ รวมไปถึึงท่่าอากาศยานต่่าง ๆ  หลายแห่่งนำเทคโนโลยี
หรือืพลัังงานธรรมชาติ ิเพื่่�อเป็น็การลดการปล่อ่ยก๊า๊ซเรือืนกระจกให้น้้อ้ยลง และไม่่สงผลกระทบต่อ่สิ่่�งแวดล้อ้ม
ในการดำเนิินการกิิจกรรมในการบริิการผู้้�โดยสารภาคพื้้�น ธุุรกิิจการบิินสร้้างรายได้้ให้้กัับประเทศก่่อให้้เกิิด
ความก้า้วหน้า้และเจริญิเติิบโตของประเทศ แต่ส่ิ่่�งสำคัญั คือื ความเจริญิเติบิโตจะต้อ้งเป็น็ความยั่่�งยืนืที่่�ต้อ้งมา
ควบคู่่�กันทั้้�งเรื่่�อง เศรษฐกิิจ สังัคม และสิ่่�งแวดล้้อมที่่�ต้อ้งให้้เกิิดความสมดุุลกัน หากมุ่่�งเน้้นไปทางด้้านเศรษฐกิิจ
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อย่่างเดีียวโดยไม่่คำนึึกถึึงรากฐานด้้านล่่างอย่่างสัังคม และสิ่่�งแวดล้้อมก็็จะทำให้้เกิิดความเจริิญเติิบโต 
แบบยั่่�งยืืนได้้ยาก โดยความยั่่�งยืืนจะต้้องมีีตััวชี้้�วััดที่่�เป็็นแบบมาตรฐานที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับธุุรกิิจการบิินยกตััวอย่่าง
ท่่ากาศยานสุุวรรณภููมิิใช้้เป้้าหมายการพัฒนาที่่�ยั่่�งยืืนของ UN เพื่่�อสนัับสนุุนการพัฒนาที่่�ยั่่�งยืืนเป็็นตััวชี้้�วััด 
ในการดำเนิินการซึ่่�งมีีทั้้�งหมด 17 เป้้าหมาย แต่่ของ AOT จะทำทั้้�งหมด 13 เป้้าหมายที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับธุุรกิิจ 
การบิิน (Sustainable Development Report AOT, 2020) เพื่่�อสร้้างคุุณค่่าให้้ธุุรกิิจการบิินเกิิดความยั่่�งยืืน
และต้อ้งมีกีารวางกำหนดค่า่เป้า้หมายในอนาคตหาแนวทางในการแก้ไ้ขกับัปัญัหาที่่�เกิดิขึ้้�นได้อ้ย่า่งมีศีักัยภาพ 
โดยต้้องได้้รัับความร่่วมมืืออย่่างจริิงจัังจากทุุกภาคส่่วนที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับอุุตสาหกรรมการบิน ประกอบกับ 
การค้้นคว้้า ทำงานวิิจััย และนำเทคโนโลยีีเพื่่�อนำใช้้เชื้้�อเพลิิงทางเลืือกมาใช้้ในอุุตสาหกรรมการบิิน นอกจาก
จะช่่วยให้้องค์์กรในอุุตสาหกรรมการบินประหยััดต้้นทุุนในการดำเนิินการด้้านพลัังงานแล้้ว ยัังเป็็นการ 
ดำเนิินงานที่่�เป็็นมิิตรกัับสิ่่�งแวดล้้อมที่่�ยั่่�งยืืนอีีกด้้วย 

เอกสารอ้้างอิิง

กฤติกิา เลิิศสวัสัดิ์์�. (2552). การป้้องกัันและควบคุุมมลพิิษทางเสีียงจากอากาศยานภายใต้้อนุุสัญญาว่่าด้้วย
การบิินพลเรืือนระหว่่างประเทศ ค.ศ. 1944. วิิทยานิิพนธ์์ปริิญญานิิติิศาสตรมหาบััณฑิิต  
คณะนิิติิศาสตร์์ มหาวิิทยาลััยธรรมศาสตร์์.

กรุุงเทพธุุรกิจ. (2564). น้้ำมัันอากาศยานแบบยั่่�งยืืน. [Online]. Available: https://www.bangkok 
biznews.com/business/932227. [2564, กัันยายน 28].

คุุณนิิติิ นวรัตน์์. (2555). เครื่�องบิินเริ่่�มใช้้น้้ำมัันพืืชใช้้แล้้วเป็็นเชื้้�อเพลิง. [Online]. Available: https://
www.thairath.co.th/content/273267. [2564, เมษายน 11]. 

ธนกร ณรงค์์วานิิช. (2563). ผลกระทบของการบิินกัับวิิกฤติิสิ่่�งแวดล้้อม. [Online]. Available: https:// 
www.konkao.net/read.php?id=35818. [2564, เมษายน 10]. 

บุุญโชค พานิิชศิิลป์์. (2561). Qantas บุุกเบิิกเที่่�ยวบิินมััสตาร์์ดเที่่�ยวแรกของโลก. [Online]. Available: 
https://themomentum.co/bioflight-qantas/. [2564, เมษายน 11]. 

บุุญเลิิศ จิิตตั้้�งวััฒนา. (2551). ธุุรกิิจการบิิน (พิิมพ์์ครั้้�งที่่� 2). กรุุงเทพฯ: ศููนย์์หนัังสืือท่่องเที่่�ยวไทย.

บุุญเลิิศ จิิตตั้้�งวััฒนา. (2551). ธุุรกิิจการบิิน (พิิมพ์์ครั้้�งที่่� 1). กรุุงเทพฯ: บริิษััท ธรรมสาร จำกััด.

ไทยรััฐ. (2564). การบิินไทย นำร่อ่งทำการบินิโบอิ้้�ง 777-200 ด้้วยเชื้้�อเพลิงไบโอเจ็ต็. [Online]. Available: 
https://www.thairath.co.th/content/225368. [2564, เมษายน 17].

สุุชาติิ คงแสงงาม. (2557). ผลกระทบต่่อสิ่่�งแวดล้้อมของการบิิน Environmental Impact of Aviation. 
วารสารวิิชาการ มหาวิิทยาลััยอีีสเทิิร์์นเอเชีีย. 8 (1), 14-18.

สำนัักงานทรัพัยากรธรรมชาติิและสิ่่�งแวดล้อ้มจังัหวัดัอุุตรดิติถ์.์ (2564). ภาวะโลกร้้อน. [Online]. Available: 
http://www.mnre.go.th/. [2564, เมษายน 20].

สำนัักงานบริิหารโครงการก่่อสร้้างท่่าอากาศยานสุุวรรณภููมิิ. (2564). รถไฟฟ้้าขนส่่งผู้้�โดยสารอััตโนมััติิ.  
[Online]. Available: https://ocms.airportthai.co.th/. [2564, เมษายน 11].



ปีที่ 19 ฉบับที่ 1 ประจำ�เดือนมกราคม - เมษายน 2566 179

References

BBC News. (2020). Airbus Looks to the Future with Hydrogen Planes. [Online]. Available: 
https:// www.bbc.com/news/business-54242176. [2021, April 20]. 

bangkokbiznews. (2021). Sustainable Aviation Fuels. [Online]. Available: https:// www. 
bangkokbiznews. com/business/932227. [2021, September 28].

Brandon Graver, Ph.D., Kevin Zhang, Dan Rutherford, Ph.D., (2019). CO2 Emissions from  
Commercial. Working Paper 2019-16. International Council on Clean Transportation, 
1-4 Aviation, 2018.

ICAO STORE. (2021). Annex16-Environmental Protection. [Online]. Available: https://store. 
icao. int/en/annexes/annex-16. [2021, September 28].

Radio Taiwan International. (2017). Taoyuan Airport Saves the World! Prepare to Change 
the Luggage Carrier to an Electric Car. [Online]. Available: https://th.rti.org.tw/ 
news/ view/id/67635. [2021, April 18]. 

Rolls-Royce. (2021). Coming Soon: the Future of Electric Flight. [Online]. Available: https://
www.rolls-royce.com/innovation/accel.aspx. [2021, April 18]. 

SDG Move. (2021). Climate Crisis What does the Thai Health System Have to Deal With?. 
[Online]. Available:https://www.sdgmove.com/2021/08/28/sdg-insights-climate-
change-and-thai-health-system/. [2021, September 25]. 

Sustainable Development Report AOT. (2020). AOT Airport Carbon Footprint. [Online]. 
Available: https://corporate.airportthai.co.th/wp-content/uploads/2020/12/ 
SDReport2020en.pdf. [2021, September 28]. 

Techsauce Team. (2020). AIRBUS The World's First Zero-emissions Commercial Jet of  
three Prototypes. [Online]. Available: https://techsauce.co/pr-news/zeroe- 
airbus-launches-prototype-commercial-aircraft. [2021, April 18]. 

Xinhua thai new Service. (2021). ท่่าอากาศยานซิิดนีีย์์เตรีียมลดระดัับการปล่่อยมลพิิษ. [Online].
Available: https://www.xinhuathai.com/. [2564, เมษายน 11]. 

ผู้้�เขีียน

อาจารย์์ณััฏฐมน เผ่่าพัันธุ์์� 
	สั ังกััด: สาขาวิิชาธุุรกิิจการบิิน วิิทยาลััยการท่่องเที่่�ยวและการบริิการ มหาวิิทยาลััยศรีีปทุุม
	ที่่ �อยู่่�: 2410/2 ถ.พหลโยธิิน เขตจตุุจัักร กรุุงเทพฯ 10900
	 e-mail: nattamon.ph@spu.ac.th



บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัยสวนดุสิต180




