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บทคัดยŠอ  

 

           งานวิจัยนี้ มีวัตถุประสงคŤเพื่อ 1) ศึกษาแนวทางปฏิบัติในการดำเนินการเพื่อรองรับปŦญหากŢาซเรือน

กระจกของสายการบินพาณิชยŤของไทย 2) เพื่อเสนอแนะแนวทางปฏิบัติการลดมลภาวะทางอากาศเพื่อลดการ

ปลŠอยกŢาซเรือนกระจก เปŨนงานวิจัยเชิงคุณภาพ มีวิธีดำเนินการวิจัยในรูปแบบการศึกษาวิจัยเอกสารทั้งภาษาไทย

และภาษาอังกฤษ ผลการวิจัยพบวŠา การบินพาณิชยŤซึ่งเปŨนสŠวนหน่ึงในอุตสาหกรรมการบินที่มีความสำคัญตŠอภาค

เศรษฐกิจนั้นไดšกŠอใหšเกิดมลภาวะทางอากาศ ปลŠอยกŢาซคารŤบอนไดออกไซดŤที่กŠอใหšเกิดปŦญหากŢาซเรือนกระจก 

เปŨนปŦญหาดšานสิ่งแวดลšอมที ่สŠงผลกระทบตŠอการดำเนินชีวิตของประชากร ซึ ่งสายการบินพาณิชยŤในไทยไดš

ตระหนักถึงปŦญหาดังกลŠาวโดยแนวทางแกšปŦญหาที่สายการบินนำมาใชš ไดšแกŠ การใหšบริการดšวยผลิตภัณฑŤที่เปŨน

มิตรกับสิ่งแวดลšอม การปรับเปลี่ยนอุปกรณŤ การปรับเปลี่ยนโครงสรšางของเครื่องบินเพื่อลดการใชšเชื้อเพลิง และ

การใชšเชื้อเพลิงการบินยั่งยืน (Sustainable Aviation Fuel หรือ SAF) 

 

  คำสำคัญ : กŢาซเรือนกระจก, ผลกระทบ, สิ่งแวดลšอม, เชื้อเพลิงการบินยั่งยืน 
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Abstract  
 

 The purpose of this research is to 1) Study the guideline to support the greenhouse gases 

problem of Thai commercial airlines and 2) Propose guidelines for reducing air pollution to reduce 

greenhouse gas emissions. This is qualitative research in the form of studying documents in Thai 

and English method. The research results found that commercial aviation, which is a part of the 

aviation industry that is important to the economy, causes air pollution, releases carbon dioxide 

that causes greenhouse gas problems, and is an environmental problem that affects the lives of 

the people. Thai commercial airlines are aware of this problem. The solutions that airlines have 

used include providing services with environmentally friendly products, modifying equipment, 

modifying aircraft structures to reduce fuel consumption, and using sustainable aviation fuel (SAF). 

 

          Keywords: greenhouse gases, affects, environment, Sustainable Aviation Fuel (SAF) 
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ความเปŨนมาและความสำคัญของปŦญหา   

         ธุรกิจการบินเปŨนบริการขนสŠงทางอากาศที่สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย และเปŨนที่นิยมในการเดินทาง

ระหวŠางประเทศเปŨนอยŠางมาก และมีแนวโนšมเพิ่มขึ้นเรื่อยๆ ในอนาคต อุตสาหกรรมการบินเปŨนหนึ่งในธุรกิจที่

ไดšรับผลกระทบอยŠางหนักจากวิกฤติโควิด-19 ในชŠวง 2 ปŘที่ผŠานมา และเริ่มมีสัญญาณการฟŚŪนตัวเมื่อประเทศทั่ว

โลกเริ่มผŠอนคลายมาตรการเดินทางรวมถึงการเปŗดประเทศ สมาคมการขนสŠงทางอากาศระหวŠางประเทศ (IATA) 

ระบุการคาดการณŤความตšองการใชšเครื่องบินทั่วโลกปŘ 2578 จะมีเครื่องบิน 45,240 ลำ เปŨนเครื่องบินในเอเชียซึ่งมี

เครื่องบินมากถึง 16,970 ลำ อัตราการเติบโตในเอเชียสูงถึงรšอยละ 167 ประกอบกับจำนวนผูšเดินทางที่สูงขึ้น

โดยเฉพาะนักทŠองเท่ียว ขšอมูลจากองคŤการการทŠองเท่ียวโลกแหŠงสหประชาชาติ ระบุวŠาการทŠองเที่ยวทั่วโลกจะฟŚŪน

ตัวเต็มที่จากโรคระบาดในปŘ 2567 เนื่องจากจำนวนนักทŠองเที่ยวตŠางชาติมากกวŠาปŘ 2562 ถึงรšอยละ 2 โดยในปŘ 

2566 การทŠองเท่ียวระหวŠางประเทศอยูŠที่รšอยละ 88 ของระดับกŠอนการแพรŠระบาดโควิด โดยมีนักเดินทางระหวŠาง

ประเทศประมาณ 1.3 พันลšานคน  

       จากการที่อุตสาหกรรมการบินฟŚŪนตัว มีแนวโนšมความตšองการที่สูงขึ้น นอกจากจะสŠงผลดีตŠอเศรษฐกิจโลก

แลšว ในทางกลับกันยังสŠงผลตŠอปŦญหามลพิษทางอากาศ ซึ่งถือวŠาเปŨนปŦญหาใหญŠระดับโลกดšวยเชŠนกัน จากการ

ขับเคลื่อนของอากาศยานจะเกิดการสันดาปของเครื่องยนตŤหรือเกิดการเผาไหมšของเชื้อเพลิงขณะทำการบินซึ่งสŠวน

ใหญŠเกิดขึ้นระหวŠางขั้นตอนการขึ้นและลงจอดประกอบกับการดำเนินกิจกรรมตŠางๆ ภายในพื้นที่สนามบินที่มีการ

ปลŠอยไอเสียหรือกŢาซคารŤบอนไดออกไซดŤออกมา ถือเปŨนสŠวนหนึ่งของการปลŠอยกŢาชเรือนกระจกออกมานั่นเอง 

คณะกรรมการระหวŠางรัฐบาลวŠาดšวยการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ (The Intergovernmental Panel on 

Climate Change: IPCC) ประมาณการณŤวŠา การบินปลŠอยกŢาซเรือนกระจกเปŨนสัดสŠวนรšอยละ 2 ของแหลŠงเกิด

กŢาซเรือนกระจกทั้งหมด และจะเพิ่มสัดสŠวนเปŨนรšอยละ 5 ภายในปŘ 2593 เนื่องจากอุตสาหกรรมการบินที่เติบโต

อยŠางรวดเร็ว พรšอมกับการเปŗดเสšนทางการบินใหมŠของสายการบินตŠางๆ ทั่วโลกอุตสาหกรรมการบินจึงเปŨนภาค

สŠวนหนึ่งที่ปลŠอยกŢาซเรือนกระจกสูง และเผชิญความทšาทายในการลดการปลŠอยกŢาซคารŤบอนไดออกไซดŤจากการ

ดำเนินธุรกิจมาโดยตลอด (Hard-to-abate sector) ที่ผŠานมาการปลŠอยคารŤบอนไดออกไซดŤในอุตสาหกรรมการ

บินสูงขึ ้นอยŠางตŠอเนื ่องโดยในปŘ 2562 อุตสาหกรรมการบินทั้งโลกปลŠอยกŢาซคารŤบอนไดออกไซดŤประมาณ 1 

พันล šานตันหรือค ิดเป Ũนร šอยละ 2.5 ของการปล ŠอยคารŤบอนทั ่วโลก  ซึ ่ งร šอยละ 65 ของปริมาณกŢาซ

คาร ŤบอนไดออกไซดŤเก ิดจากการบินระหว Šางประเทศ (International Aviation)  ท ั ้งน ี ้  แมšปร ิมาณกŢาซ

คารŤบอนไดออกไซดŤจะลดลงจากกิจกรรมการบินที่ไดšรับผลกระทบจากโควิด-19 แตŠก็คŠอย ๆ ฟŚŪนตัวจนกระทั่งเมื่อปŘ 

2565 ปริมาณการปลŠอยกŢาซคารŤบอนไดออกไซดŤของอุตสาหกรรมการบินกลับมาอยูŠที่ระดับรšอยละ 80 ของชŠวง

กŠอนโควิด-19 แลšว (วิจัยกรุงศรี, 2567) นอกจากนี้ อุตสาหกรรมการบินมีแนวโนšมเติบโตถึงรšอยละ 300-700 

เทียบระหวŠางปŘ 2548 และ 2593 หากไมŠมีการบังคับใชšมาตรการลดกŢาซเรือนกระจก สัดสŠวนการปลŠอยกŢาซเรือน
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กระจกในอุตสาหกรรมการบินอาจเพิ่มเปŨนรšอยละ 15 ของแหลŠงท่ีมากŢาซเรือนกระจกทั้งหมด ในปŘ 2565 ประเทศ

สมาชิกขององคŤการการบินพลเรือนระหวŠางประเทศ (International Civil Aviation Organization: ICAO) ไดš

รŠวมกันตั ้งเปŜาหมายระยะยาว (Long-Term Global Aspirational Goal) เพื่อขับเคลื ่อนอุตสาหกรรมการบิน

ระหวŠางประเทศสูŠเปŜาหมายการปลŠอยกŢาซเรือนกระจกเปŨนศูนยŤ หรือ Net Zero ภายในปŘ 2593 (Fly Net Zero)  

โดยการบรรลุเปŜาหมายดังกลŠาว จำเปŨนตšองอาศัยการดำเนินงานทั้งภายในและภายนอกอุตสาหกรรมการบิน อาทิ 

การลงทุนในเทคโนโลยีอากาศยานใหมŠๆ กลไกสนับสนุนการใชšเชื้อเพลิงการบินที่ยั ่งยืน (Sustainable Aviation 

Fuel: SAF) รวมถึงการชดเชยดšวยคารŤบอนเครดติท่ีไดšจากการลดหรือกำจัดกŢาซเรือนกระจกในภาคสŠวนอื่น ๆ ดšวย

เหตุนี้จึงเปŨนที่มาของมาตรการที่อาศัยกลไกตลาดคารŤบอน (Market-based Measure: MBM) ที่เรียกวŠาการ

ชดเชย และการลดคารŤบอนสำหรับการบินระหวŠางประเทศ (Carbon Offsetting and Reduction Scheme for 

International Aviation : CORSIA) ซึ่งมีสŠวนชŠวยสนับสนุนเปŜาหมายของอุตสาหกรรมการบิน โดยเฉพาะในระยะ

สั้นและระยะกลาง ที่ยังไมŠสามารถลดการปลŠอยคารŤบอนไดšอยŠางรวดเร็วจากการปรับปรุงประสิทธิภาพและการ

พัฒนาเทคโนโลยีทางการบิน 

          สำหรับประเทศไทย บริษัท ทŠาอากาศยานไทย จำกัด (มหาชน) หรือ ทอท. ระบุวŠา ปŦจจุบันไทยมีอัตราการ

ปลŠอยกŢาซเรือนกระจกจากอุตสาหกรรมการบินไทย เฉลี่ยอยูŠที่ 2.5–3 แสนตันตŠอปŘ โดยมาจากเครื่องบินอีก 1 ลšาน

ตันตŠอปŘ คิดเปŨนรšอยละ 5 ของภาพรวมการปลŠอยกŢาซเรือนกระจก และจะตšองเรŠงผลักดันใหšสายการบินตŠาง ๆ มา

ใชšเชื้อเพลิงอากาศยานแบบยั่งยืนหรือ Sustainable Aviation Fuel (SAF) เพ่ือใหšเปŨนไปตามขšอตกลงขององคŤการ

การบินพลเรือนระหวŠางประเทศ (ICAO) ภายใตšโครงการชดเชยและการลดคารŤบอนสำหรับการบินระหวŠาง

ประเทศ (CORSIA) ที่สายการบินจะตšองลดการปลŠอยคารŤบอนไดออกไซดŤ โดยกำหนดใหšเชื้อเพลิงของเครื่องบิน

เชื้อเพลิงจะตšองมี SAF ผสมรšอยละ 2 ในปŘ 2568 และเพ่ิมข้ึนเปŨนรšอยละ 6ในปŘ 2573 และรšอยละ 37 ในปŘ 2583 

และรšอยละ 85 ในปŘ 2593 

 

วัตถุประสงคŤ   

1. เพื่อศึกษาแนวทางปฏิบัติในการดำเนินการเพ่ือรองรับปŦญหากŢาซเรือนกระจกของสายการบินพาณิชยŤ

ของไทย 

2. เพื่อเสนอแนะแนวทางการลดมลภาวะทางอากาศเพ่ือลดการปลŠอยกŢาซเรือนกระจก  
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แนวคิด ทฤษฎ ีและเอกสารงานวิจัยที่เกี่ยวขšอง   

 มลพิษ หมายถึง ของเสีย วัตถุอันตราย และมวลสารอื่น ๆ รวมทั้งกาก ตะกอน หรือสิ่งตกคšางจากสิ่ง

เหลŠานั้นที่ถูกปลŠอยทิ้งจากแหลŠงกำเนิดมลพิษ หรือที่มีอยูŠในสิ่งแวดลšอมตามธรรมชาติ ซึ่งกŠอใหšเกิดผลกระทบตŠอ

คุณภาพสิ่งแวดลšอม หรือภาวะที่เปŨนพิษภัยอันตรายตŠอสุขภาพอนามัยของประชาชนไดš และหมายความรวมถึง 

รังสี ความรšอน แสง เสียง กลิ่น ความสั่นสะเทือน หรือเหตุรำคาญอื่น ๆ ที่เกิดหรือถูกปลŠอยออกจากแหลŠงกำเนิด

มลพิษดšวย (Wikipedia, 2024) 

 มลพิษทางอากาศ คือ การปนเปŚŪอนของอากาศภายในหรือภายนอกอาคารจากกŢาซและอนุภาคของแข็งท่ี

ทำใหšลักษณะทางธรรมชาติของอากาศเปลี่ยนแปลงไป โดยสารพิษที่เปŨนอันตรายตŠอสุขภาพที่สำคัญไดšแกŠ ฝุśน

ละอองขนาดเล็ก (Particulate Matter-PM 2.5 และ PM 10) กŢาซคารŤบอนมอนอกไซคŤ (CO) โอโซน (O3) ผง

เขมŠาดำ (Black Carbon-BC) ซัลเฟอรŤไดออกไซคŤ (SO2) และออกไซคŤของไนโตรเจน (NOx) มลพิษทางอากาศมัก

มองไมŠเห็นไดšดšวยตาเปลŠาเพราะอนุภาคเหลŠานี้มีขนาดเล็กเกินกวŠาที่ดวงตาของมนุษยŤจะมองเห็น การรับสัมผัส

มลพิษทางอากาศอยŠางตŠอเนื่องเปŨนเวลานานไมŠวŠาจะเปŨนระดับสูงหรือต่ำนำไปสูŠความเสี่ยงของการติดเชื้อทางเดิน

หายใจ หอบหืด หลอดลมอักเสบ หรือผลกระทบที่รšายแรง เชŠน มะเร็งปอด และการเสียชีวิตกŠอนวัยอันควร 

(World Health Organization Thailand, 2562) 

 กŢาซเรือนกระจก (Greenhouse Gases) คือ กลุŠมกŢาซในชั้นบรรยากาศโลกที่สามารถกัก เก็บและดูดกลืน

คลื่นความรšอนหรือรังสีอินฟราเรด (Infrared) ที่สŠงผŠานลงมายังพื ้นผิวโลกจากดวง อาทิตยŤไดšดี กŠอนทำการ

ปลดปลŠอยพลังงานดังกลŠาวออกมาในรูปของความรšอน ซึ่งทำใหšโลกเกิด “ภาวะเรือนกระจก” ที่สามารถชŠวยรักษา

สมดุลของอุณหภูมิพื้นผิวดาวเคราะหŤไวšไดš โดยไมŠ กŠอใหšเกิดการเปลี่ยนแปลงของบรรยากาศอยŠางฉับพลันในชŠวง

ระหวŠางกลางวันและกลางคืน สŠงผล ใหšโลกมีอุณหภูมิที่อบอุŠนและเหมาะสมตŠอการดำรงอยูŠของสิ่งมีชีวิต (National 

Geographic ฉบับภาษาไทย, 2020) 

          Sustainable Aviation Fuel (SAF) คือ เชื้อเพลิงอากาศยานซึ่งผลิตมาจากวัตถุดิบทดแทน ที่สามารถ

สรšางใหมŠไดš โดยเชื้อเพลิงนี้จะตšองเปŨนไปตามมาตรฐานความยั่งยืนตามที่โครงการ CORSIA (Carbon Offsetting 

and Reduction Scheme) ขององค Ťการการบ ินพลเร ือนระหวŠางประเทศ (International Civil Aviation 

Organization, ICAO) กำหนดไวšเชŠน ความสามารถในการลดการปลŠอยกŢาซเรือนกระจกในอัตราที่กำหนด เมื่อ

เปรียบเทียบกับเชื้อเพลิงอากาศยานทั่วไป JAT-A1 

          มลภาวะที่เกิดจากไอเสียของอากาศยาน (Aircraft emission pollution) สŠงผลอยŠางมากตŠอคุณภาพของ

อากาศ เครื่องยนตŤของอากาศยานจะปลŠอยกŢาซคารŤบอนไดออกไซคŤ (CO2) และกŠอใหšเกิดกŢาซเรือนกระจก 

(Greenhouse gases) ดังนั้นองคŤกรสายการบินหลายแหŠงจึงไดšดำเนินมาตรการหลายอยŠางเพื่อเปŨนการลดปŦญหา

การปลŠอยมลพิษจากเครื่องบิน นอกจากนี้ยังมีอีกหลายมาตรการที่เก่ียวขšอง สายการบินไทยเปŨนสายการบินหนึ่งท่ี
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เล็งเห็นถึงความสำคัญของปŦญหาการปลŠอยมลพิษทางอากาศโดยไดšจัดทำกลยุทธŤ “การเดินทางแบบรักษŤ

สิ่งแวดลšอม (Green Travel)” ซึ่งประกอบดšวย 4 ดšาน ไดšแกŠ การเปลี่ยนแปลสภาพภูมิอากาศ (Climate Change) 

การบริหารจัดการว ัสดุอยŠางยั ่งย ืน (Sustainable Material Management) การใชšทร ัพยากรอยŠางยั ่งยืน 

(Sustainable Use of Resources) และการรักษาระบบนิเวศและความหลากหลายทางชีวภาพ (Biodiversity 

and Ecosystem Services) โดยสายการบินไดšมีโครงการและกิจกรรมท่ีเกี่ยวขšองไดšแกŠ โครงการคารŤบอนออฟเซ็ต 

(Thai Voluntary Carbon Offset) โครงการการบร ิหารใช šน ้ำม ันเช ื ้อเพล ิงอย Šางม ีประส ิทธ ิภาพ (Fuel 

Management) เปŨนตšน (บริษัท การบินไทย จำกัด (มหาชน), 2563) 

          การลดการปลŠอยมลพิษทางอากาศของสายการบินนอกจากจะเปŨนการปฏิบัติตามพิธีสารเกียวโต (Kyoto 

Protocol) เพื่อลดการปลŠอยกŢาซเรือนกระจกและลดโลกรšอนแลšว ยังเปŨนการสรšางภาพลักษณŤที่ดีของสายการบิน

ผŠานความรับผิดชอบทางสังคมและสิ่งแวดลšอม (Corporate Social Responsibility : CRS) ของสายการบินอีก

ดšวย ทั้งนี้ สายการบินอาจจะนำมาแสดงความรับผิดชอบทางสังคมและสิ่งแวดลšอมผŠานทางรายงานการพัฒนา

อยŠางยั่งยืนหรือการประชาสัมพันธŤในรูปแบบอื่นๆ ดšวยก็ไดš จากการศึกษาเกี่ยวกับการลดการใชšเชื้อเพลิงของสาย

การบินพบวŠา สายการบินอาจจะใชšวิธีการตŠางๆ เพื่อลดการปลŠอยปริมาณกŢาซคารŤบอนไดออกไซดŤ เชŠน การจัด

เสšนทางการบินแบบบินตรง การใชšที่น ั ่งใหšคุšมคŠา การมีสัมภาระในการเดินทางนšอย การตรวจสอบคุณภาพ

เครื่องบินที่ปลŠอยกŢาซคารŤบอนไดออกซดŤและการชดเชยการปลŠอยกŢาซคารŤบอนไดออกไซดŤจากเที่ยวบินที่เรียกวŠา 

Carbon Tax (ธนกร ณรงคŤวานิช,2563) 

            

วิธีดำเนินการวิจัย  

ผู šศ ึกษาใชšวิธ ีการศึกษา คšนควšา รวบรวมขšอมูลโดยใชšวิธ ีการศึกษาวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative 

research) เนšนการวิจัยเอกสารเปŨนหลัก โดยมีรายละเอียดวธิีดำเนินการวิจัย ดังนี ้

ประชากร และกลุŠมตัวอยŠาง 

ประชากร คือสายการบินพาณิชยŤของไทย การสุŠมตัวอยŠางกลุŠมตัวอยŠางใชšวิธีการแบบเจาะจง (Purposive 

Sampling) จากสายการบินพาณิชยŤของไทยที่เขšารŠวม CORSIA ประกอบดšวย 7 สายการบิน ไดšแกŠ การบินไทย 

บางกอกแอรŤเวยŤส ไทยแอรŤเอเชีย ไทยแอรŤเอเชียเอ็กซŤ ไทยไลอšอนแอรŤ ไทยเวียตเจ็ทแอรŤ และ เค-ไมลŤแอรŤ 

 การเก็บรวบรวมขšอมูล 

รวบรวมขšอมูลจากการวิจัยเชิงเอกสาร (Documentary Research) วิเคราะหŤขšอมูลที่เกี่ยวขšองกับปŦญหา

การเกิดกŢาซเรือนกระจกจากอุตสาหกรรมการบิน ทบทวนวรรณกรรม แนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวขšอง 

ไดšแกŠ โครงการคารŤบอนออฟเซ็ต และโครงการบริหารใชšน้ำมันเชื้อเพลิงอยŠางมีประสิทธิภาพ บริษัท การบินไทย 

จำกัด (มหาชน) 
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การวิเคราะหŤขšอมูล 

วิเคราะหŤขšอมูลใชšเทคนิควิเคราะหŤขšอมูลเชิงคุณภาพ ไดšแกŠ การจำแนก การจัดกลุ Šมขšอมูล การ

เปรียบเทียบเหตุการณŤ การวิเคราะหŤสŠวนประกอบ การวิเคราะหŤแบบอุปนัย และการวิเคราะหŤขšอมูลที่เปŨนเอกสาร  

(เอ้ือมพร หลินเจริญ, 2555) 

 

ผลการศึกษา   

  

          ตามนโยบายของรัฐบาลไทยที่สŠงเสริมใหšลดการปลŠอยกŢาซคารŤบอนไดออกไซดŤสูŠบรรยากาศ เพื่อลดปŦญหา

สิ่งแวดลšอมและภาวะเรือนกระจก กระทรวงคมนาคมไดšดำเนินการตามยุทธศาสตรŤการพัฒนาระบบคมนาคมขนสŠง

ของประเทศระยะ 20 ปŘ ตั้งแตŠปŘ 2561-2580 โดยมีกรอบแนวคิดหลัก 3 ดšาน คือ การขนสŠงที่ปลอดภัยและเปŨน

มิตรตŠอสิ่งแวดลšอม (Green and Safe Transport) การขนสŠงที ่มีประสิทธิภาพ (Transport Efficiency) และ

ระบบคมนาคมขนสŠงที่เขšาถึงไดšอยŠางเทŠาเทียมและเสมอภาค (Inclusive Transport) รวมถึงแผนปฏิบัติการลดกŢาซ

เรือนกระจกของประเทศ ตามที่ประชุมสมัชชาองคŤการการบินพลเรือนระหวŠางประเทศ (ICAO) สมัยที่ 41 เม่ือ 

เดือน ต.ค.2565 ไดšรับรองเปŜาหมายการดำเนินการตามปณิธานระยะยาว (Long-Term Aspirational Goal : 

LTAG) สำหรับลดการปลŠอยกŢาซคารŤบอนไดออกไซดŤในภาคการบินระหวŠางประเทศใหšเปŨนศูนยŤภายในปŘ 2593 

ในสŠวนของบริษัททŠาอากาศยานไทย จำกัด (มหาชน) หรือ ทอท. (AOT) มีแผนงานที่จะทำใหšสนามบิน

ทั้งหมดเปŨนสนามบินสีเขียวโดยวางกลยุทธŤชŠวง 10 ปŘ (2566-2575) ไวšเพื่อกšาวสูŠความเปŨนกลางทางคารŤบอน 

(Carbon Neutrality) ภายในปŘ 2573 และปลŠอยกŢาซเรือนกระจกสุทธิเปŨนศูนยŤ (NetZero) ภายในปŘ 2575 โดย

ในชŠวง 4 ปŘแรกมีเป Ŝาหมายที ่จะลดการปลŠอยคารŤบอนไดออกไซดŤลงให šไดšร šอยละ 50 จากที ่ปล ŠอยกŢาซ

คารŤบอนไดออกไซดŤอยูŠปŘละประมาณ 3 แสนตันใหšเหลือ 1.5 แสนตัน และเดินหนšาสูŠ Net Zero Carbon ภายใน 

10 ปŘ (2575) มาตรการที ่ AOT นำมาใชšลดปลŠอยกŢาซเรือนกระจกนั้น เปŨนเรื่องของการปรับเปลี ่ยนรถยนตŤ

เครื่องยนตŤสันดาปมาเปŨนรถยนตŤไฟฟŜาหรืออีวี ซึ่งปŦจจุบันรถยนตŤสŠวนกลางของ AOT สŠวนใหญŠเปŨนรถเชŠา หาก

หมดสัญญาเชŠาในแตŠละปŘจะเปลี่ยนใหšเปŨนรถยนตŤไฟฟŜาแทนรถยนตŤท่ีใชšน้ำมันทั้งหมดที่มีอยูŠราว 3,710 คัน โดยใน

ปŘ 2567 จะเริ่มเปลี่ยน 1,180 คัน ปŘ 2568 จำนวน 760 คัน ปŘ 2569 จำนวน 1,170 คัน และ ปŘ 2570 จำนวน 

600 คัน รวมถึงรถแท็กซี่หรือรถลีมูซีนที่ใหšบริการผูšโดยสารอีกประมาณ 4,000 คัน และอื่นๆ อีกกวŠา 1,000 คัน 

ตšองเปŨนรถยนตŤไฟฟŜาดšวยเชŠนกัน  

นอกจากนี้จะปรับเปลี่ยนรถและเครื่องจักรใหšบริการในทŠาอากาศยานทั้งหมดใหšเปŨนยานพาหนะไฟฟŜา 

(Electric Vehicle) ตามนโยบายของรัฐบาลในการลดการใชšยานยนตŤท่ีใชšน้ำมันซึ่งปŦจจุบันมีอยูŠราว 3,400 คัน จะ

ชŠวยลดการใชšน้ำมันไดšมากถึง 10 ลšานลิตรตŠอปŘ หรือคิดเปŨนลดปลŠอยคารŤบอนไดš 28,360 ตันคารŤบอนได ออกไซดŤ
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เทียบเทŠาตŠอปŘ และลดปŦญหามลภาวะทางอากาศในพื้นที่ Bus Gate ที่มีผกกระทบตŠอผูšโดยสารลงไดš อีกทั้งจะเพ่ิม

สัดสŠวนการใชšพลังงานหมุนเวียนในสนามบินทุกแหŠงใหšมากขึ้น จากการใชšพลังงานแสงอาทิตยŤทั้งการติดตั้งโซลารŤ

รูฟท็อปตามอาคาร และติดตั้งลานขšางรันเวยŤสนามบิน เพื่อนำพลังงานมาใชšในชŠวงกลางวันในชŠวง 2 ปŘแรกใหšไดš

สัดสŠวนรšอยละ 20 ของการใชšไฟฟŜาทั้งหมดและภายใน 4 ปŘจะเพิ่มขึ้นเปŨนรšอยละ 50 และเมื่อครบ 10 ปŘ จะ

สามารถใชšพลังงานหมุนเวียนไดšทั้งหมดรšอยละ 100 โดยในสŠวนของการใชšไฟฟŜาชŠวงกลางคืนอยูŠระหวŠางการศึกษา

แนวทางกับผูšผลิตพลังงาน เพื่อนำไฟฟŜามาแยกกŢาซไฮโดรเจนแลšวเก็บไฮโดรเจนเพื่อนำมาใชšในเวลากลางคืน ซึ่ง

เทคโนโลยีนี้ไดšดำเนินการแลšวเพียงแตŠรอเรื่องปริมาณการใชšท่ีมากขึ้นเพ่ือใหšตšนทุนถูกลง นอกจากนี้ AOT ไดšมีการ

ผลักดันใหšสายการบินตŠางๆ ในสนามบินหันมาใชšเชื้อเพลิงอากาศยานแบบยั่งยืน หรือ Sustainable Aviation 

Fuel (SAF) เพื่อใหšเปŨนไปตามขšอตกลงขององคŤการการบินพลเรือนระหวŠางประเทศ (ICAO) ภายใตšโครงการ

ชดเชยและการลดคารŤบอนสำหรับการบินระหวŠางประเทศ (CORSIA) ที ่สายการบินจะตšองลดการปลŠอย

คารŤบอนไดออกไซดŤ โดยกำหนดใหšเชื้อเพลิงของเครื่องบินเชื้อเพลิงจะตšองมี SAF ผสมรšอยละ 2 ในปŘ 2568 และ

เพิ่มขึ้นเปŨนรšอยละ 6 ในปŘ 2573 และรšอยละ 37 ในปŘ 2583 และรšอยละ 85 ในปŘ2593 

 

ความพรšอมในการดำเนินการรองรับปŦญหากŢาซเรือนกระจกของสายการบินพาณิชยŤของไทย 
ไทยเปŨน 1 ใน 88 ประเทศที่เขšารŠวม CORSIA เมื่อปŘ 2564 ตั้งแตŠในระยะนำรŠอง (Pilot Phase) โดย

สำนักงานการบินพลเรือนแหŠงประเทศไทยกำหนดใหšสายการบินตŠางๆ ทำรายงานขšอมูลปริมาณการใชšน้ำมัน

เชื ้อเพลิงและสถิติการจราจรทางอากาศตั้งแตŠปŘ 2565 เปŨนตšนมา นอกจากนี้สายการบินที ่มีเที ่ยวบินระหวŠาง

ประเทศโดยเครื่องบินน้ำหนักมากกวŠา 5,700 กิโลกรัมจะตšองประเมินและรายงานปริมาณการปลŠอยคารŤบอนใน

รอบปŘที่ผŠานมาดšวย ท้ังนี้ ในปŦจจุบันสายการบินของไทยที่เขšารŠวม CORSIA ประกอบดšวย 7 สายการบิน ไดšแกŠ การ

บินไทย บางกอกแอรŤเวยŤส ไทยแอรŤเอเชีย ไทยแอรŤเอเชียเอ็กซŤ ไทยไลอšอนแอรŤ ไทยเวียตเจ็ทแอรŤ และ เค-ไมลŤแอรŤ 

บริษัทการบินไทย จำกัด (มหาชน) ไดšทำการปรับปรุงแผนยุทธศาสตรŤการดำเนินธุรกิจอยŠางยั่งยืนเพ่ือลด

การใชšทรัพยากรลดปริมาณขยะภายใตšการพัฒนาเศรษฐกิจหมุนเวียน (Circular Economy) ที่ดำเนินการแบบ

คŠอยเปŨนคŠอยไปสูŠเปŜาหมายการปลŠอยกŢาซเรือนกระจกสุทธิเปŨนศูนยŤ (Net Zero Emissions) ภายในปŘ พ.ศ. 2593 

(ค.ศ.2050) ภายใตšแนวคิด “Zero Waste Living” ซึ่งประกอบดšวยหลักการหลัก 3 ประการไดšแกŠ “FROM 

PLANE STOP LANET – การบินเพ่ือสิ่งแวดลšอม” “FROM WASTE TO WEALTH-การพัฒนาเพ่ือสรšางมูลคŠาทาง

เศรษฐกิจ” และ “FROM PURPLE TO PURPOSE – จากใจสูŠเปŜาหมายเพื่อความยั่งยืน” สำหรับแผนยุทธศาสตรŤ

ดšานความยั่งยืนหลายอยŠาง การบินไทยไดšดำเนินการมาอยŠางตŠอเนื่องหลายปŘ เชŠน การบริหารจัดการขยะอาหาร

และขยะพลาสติกที่เดิมเนšนการคัดแยกแลšวสŠงตŠอใหšผู šร ับซื้อ แตŠปŦจจุบันการบินไทยเริ ่มนำแนวคิดเศรษฐกิจ

หมุนเวียนมาเพิ่มมูลคŠาใหšกับทรัพยากรซึ่งเปŨนการดำเนินงานที่ไมŠตšองใชšเงินลง ทุนมากนัก  ลŠาสุดไดšพัฒนา
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เครื่องแบบชุดไทยเรือนตšนของพนักงานตšอนรับบนเครื่องบินหญิงที่ผลิตมาจากวัสดุเหลือใชšจากขวดน้ำพลาสติกที่

ใหšบริการผูšโดยสารบนเครื่องบินเขšาสูŠกระบวนการผลิตเปŨนเสšนใยพลาสติกผสมผสานกับเสšนใยไหมธรรมชาติใน

อัตรา 70 : 30 ซึ่งเครื่องแบบดังกลŠาวใชšขวด PET จำนวน 54 ขวด ตŠอการผลิตชุดไทย 1 ชุด เริ่มใชš 1 มกราคม 

2567 กับพนักงานตšอนรับหญิงท่ีรับเขšามาใหมŠและคาดวŠาประมาณกลางปŘ 2567 จะปรับเปลี่ยนไดšครบทั้งหมด  ซึ่ง

ชุดเครื่องแบบใหมŠนี้นอกจากมีสŠวนผสมของวสัดุรีไซเคิลแลšวยังมีความคงทนและไมŠตšองซักแหšงเหมือนชุดผšาไหมทำ

ใหšประหยัดคŠาใชšจŠายเพิ่มไดšอีก นอกจากนี้ยังมีการเปŗดรับเครื่องแบบเกŠาจากพนักงานในชŠวงที่ผŠานมา ทำใหšไดš

เครื่องแบบเกŠามาเกือบ 10 ตันจากเบื้องตšนตั้งเปŜาเพียง 2 ตัน ทำใหšสามารถนำไปปŦนเปŨนเสšนใยใหมŠผลิตเปŨนยูนิ

ฟอรŤมใหมŠไดšอีก โดยเส้ือ 1 ตัว ใชšผšาเกŠา 2 กิโลกรัมหรือ 1 ตัน ไดšเสื้อยูนิฟอรŤมใหมŠ 500 ตัวซึ่งนำไปแจกจŠายใหšกับ

พนักงานการบินไทยทุกคนและอนาคตมีแผนที่จะตŠอยอดทำผลิตภัณฑŤประเภทอื่นๆ เพื่อลดขยะบนเครื่องบินใหš

ไดšมากที่สุด อีกหนึ่งแนวคิดเปŨนการตŠอยอดเศรษฐกิจหมุนเวียนของการบินไทยคือการจับมือกับจิมทอมปşสันจัดทำ

Travel Kit Bag ที ่นำอุปกรณŤของใชšบนเครื ่องบินทำมาจากวัสดุที ่สามารถยŠอยสลายไดšเองตามธรรมชาติ

(Biodegradable) ผลิตออกมาเปŨนกระเปŞาผšาพิมพŤลายไทยพิเศษ 6 ลายและในกระเปŞาไดšบรรจุอุปกรณŤเคร่ืองใชšท่ี

ทำจากวัสดุท่ียŠอยสลายไดšเชŠนกัน อาทิ แปรงสีฟŦน ถุงเทšา ลูกกลิ้ง นํ้ามันหอมระเหย ลิปบาลŤม โลชั่นทามือ ยาสีฟŦน 

ผšาปŗดตาและไมšชšอนรองเทšา นอกจากนี้ยังมีอุปกรณŤของใชšบนเครื่องบินอื่นๆ ที่คำนึงถึงการนำกลับมาใชšใหมŠ เชŠน 

ชšอนสšอมอะลูมิเนียมใชšทดแทนชšอนสšอมพลาสติก แกšวน้ำ ถาดใสŠอาหารและอื่นๆ 

สŠวนทางดšานการบินไดšเปลี่ยนมาใชšรถบัสไฟฟŜาในการขนสŠงพนักงานหรือลูกเรือจากศูนยŤปฏิบัติการไปยัง

สนามบินรวมทั้งมีแผนที่จะปรับเปลี ่ยนไปใชšพลังงานสะอาดภายใน 5 ปŘ และอีกหนึ่งโครงการที่การบินไทย

ดำเนินการมาระยะหนึ่งแลšวและมีผลเปŨนที่นŠาพอใจคือการใชšน้ำมันอยŠางมีประสิทธิภาพ หลักการคือใชšวิธีการ

รวบรวมขšอมูลจากสถิติเกŠาๆ นำมาวิเคราะหŤจะไดšคŠาตัวหนึ่งที่นำมาใชšงานไปใชšเปŨนสŠวนประกอบการวางแผน การ

บิน วางแผนการใชšน้ำมันและจัดเสšนทางการบิน เพื่อใหšใชšนํ้ามันอยŠางแมŠนยำไมŠนšอยหรือมากเกินไป 

สŠวนน้ำมันเชื้อเพลิงอากาศยานแบบยั่งยืน Sustainable Aviation Fuel (SAF) การบินไทยมีแผนที่จะเริ่ม

ใชšอยŠางเปŨนทางการภายในปŘ ค.ศ. 2030 อยŠางไรก็ตามปŦจจุบันในเครื่องบินของการบินไทยไดšมีการใชšน้ำมัน SAF 

อยูŠบšางจากการบินเขšายุโรปที่เริ่มบังคับใชšกับผูšผลิตและบริษัทน้ำมันแลšว  โดยแผนลดใชšน้ำมันปŦจจุบันการบินไทย

ใชšเครื่องบินที่มีเทคโนโลยีการใชšน้ำมันประหยัดและมีประสิทธิภาพของโลก อีกทั้งยังปรับฝูงบินเพื่อลดการใชš

เครื่องบินประหยัดการใชšพลังงานแตŠมีขีดความสามารถทำธุรกิจสูงขึ้นและยังมีการวางแผน การบินวŠาเสšนทางใดท่ี

จะทำการบินตšองคำนวณการใชšน้ำมันกŠอนบินโดยจะคำนึงถึงการใชšน้ำมันใหšนšอยที่สุดและไมŠแบกน้ำมันไปจำนวน

มากเพื่อไมŠใหšเปลืองพลังงานการบิน นอกจากนี้ยังมีเปŜาหมายเพิ่มสัดสŠวนการใชšน้ำมัน SAF ในฝูงบินของการบิน

ไทยโดยไดšเริ่มตšนใชšน้ำมัน SAF ในปŘนี้ปริมาณ 1.6 ลšานตัน และจะเพ่ิมขึ้นตŠอเน่ืองในปŘ 2025 ปริมาณ 2.2 ลšานตัน

ซึ่งผลแตกตŠางของการใชšน้ำมัน SAF และน้ำมันเชื้อเพลิงปกติหากใชšน้ำมัน SAF รšอยละ 1 จะมีสŠวนตŠางตšนทุน
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เพิ่มขึ้น 1.5 พันลšานบาท ดังนั้น หากการบินไทยเพิ่มปริมาณน้ำมัน SAF รšอยละ 10 ก็ตšองมีตšนทุนเพิ่มขึ้น 1.5 

หมื่นลšานบาท 

บริษัทการบินกรุงเทพจำกัด (มหาชน) ในนามสายการบินบางกอกแอรŤเวยŤสมุŠงมั่นพัฒนาเพื่อกšาวสูŠ

เปŜาหมาย “สายการบินยั่งยืน” พรšอมเดินหนšาขับเคลื่อนธุรกิจภายใตšนโยบาย ESG ในทุกมิติโดยกลยุทธŤดšาน

สิ่งแวดลšอมในปŘนี้ไดšริเริ ่มโครงการ “Low Carbon Skies by Bangkok Airways” เพื่อมุŠงลดปริมาณการปลŠอย

คารŤบอนจากการดำเนินธุรกิจทั้งระบบ โดยเฉพาะในสŠวนปฏิบัติการดšานการบิน (Airlines) ซึ่งเปŨนสัดสŠวนที่สรšาง

คารŤบอนไดออกไซดŤ (CO2) มากที่สุด  บางกอกแอรŤเวยŤสไดšกำหนดพันธกิจการดำเนินงานในดšานตŠางๆ อาทิ ดšาน

การบริหารจัดการทรัพยากรอยŠางมีประสิทธิภาพและพลังงานทางเลือก เพื่อใหšเปŜาหมายดังกลŠาวมีความเปŨน

รูปธรรมมากขึ้น บางกอกแอรŤเวยŤสไดšดำเนินความรŠวมมือกับ บริษัทปตท. น้ำมันและการคšาปลีกจำกัด (มหาชน) 

หรือ OR ใชšน้ำมันเชื้อเพลิงอากาศยานแบบยั่งยืนหรือ Sustainable Aviation Fuel (SAF) ในเที่ยวบินนำรŠองของ

สายการบินบางกอกแอรŤเวยŤส เพื่อแสดงเจตนารมณŤในการสนับสนุนใหšมีการใชšเชื้อเพลิงพลังงานสะอาด ลดการ

ปลŠอยกŢาซ CO2 สูŠชั ้นบรรยากาศ ทั ้งนี ้การดำเนินตามแนวทางดังกลŠาวยังสอดรับกับทุกภาคสŠวนทั ่วโลกท่ี

ตั้งเปŜาหมายการปลŠอยกŢาซเรือนกระจกสูŠชั้นบรรยากาศเปŨนศูนยŤในปŘ 2050 (Net Zero Carbon Emission 2050) 

และตามมาตรการขององคŤการการบินพลเรือนระหวŠางประเทศ (ICAO) รวมถึงสมาคมการบินระหวŠางประเทศ 

(IATA) เพื่อตอกย้ำถึงบทบาทการเปŨนสายการบินระดับภูมิภาคที่ดีที่สุดในโลก และสายการบินระดับภูมิภาคที่ดี

ที่สุดในเอเชียดšวยรางวัลเกียรติยศจากสกายแทร็กซŤ 7 ปŘ ซšอน บางกอกแอรŤเวยŤส จึงมุŠงมั่นพัฒนาคุณภาพการ

ใหšบริการอยŠางตŠอเนื่องเพื่อสŠงมอบผลิตภัณฑŤและประสบการณŤ เดินทางที่นŠาประทับใจใหšกับผูšโดยสาร นอกจากนี้

บางกอกแอรŤเวยŤสยงัมุŠงหวัง ที่จะเปŨนสŠวนหนึ่งในการขับเคล่ือนอุตสาหกรรมการบินสีเขียวใหšเปŨนที่แพรŠหลาย ทั้งใน

ประเทศไทยและภูมิภาคจึงไดšพัฒนากระบวนการดำเนินงานดšานการปฏิบัติการบินภายใตšความปลอดภัยสูงสุด 

เพื่อชŠวยลดการปลŠอย CO2 มาอยŠางตŠอเนื่อง อาทิ โครงการใชšน้ำมันอากาศยานอยŠางมีประสิทธิภาพ โดยในปŘ 

2023 ที่ผŠานมาสามารถลดปริมาณการปลŠอยกŢาซ CO2 สูŠชั ้นบรรยากาศเทŠากับ 11,321 ตันหรือมากกวŠา 200 

กิโลกรัม/เท่ียวบิน และการเติมน้ำมัน SAF ในเที่ยวบินนำรŠองของบางกอกแอรŤเวยŤส สามารถลดปริมาณการปลŠอย

กŢาซ CO2 โดยประมาณ 1,346 กิโลกรัมตŠอเท่ียวบิน” 

ความรŠวมมือของ บริษัทปตท.น้ำมันและการคšาปลีก จำกัด (มหาชน) หรือ OR และบางกอกแอรŤเวยŤสใน

โครงการ Low Carbon Skies by Bangkok Airways โดยการเติมน้ำมันเชื้อเพลิงอากาศยานแบบยั่งยืน (SAF) มุŠง

สนับสนุนการเปลี่ยนแปลงสูŠโลกที่สะอาดและยั่งยืนใหšแกŠอุตสาหกรรมการบิน โดยน้ำมันเชื้อเพลิงอากาศยานแบบ

ยั่งยืน (SAF) เปŨนน้ำมันที่มีคุณสมบัติทางเคมีที่คลšายคลึงกับน้ำมันเจ็ทผลิตจากน้ำมันทำอาหารที่ใชšแลšวหรือที่

เรียกวŠา UCO (Used Cooking Oil) โดย SAF สามารถผสมเขšาไปกับน้ำมันเจ็ทเพื่อใหšใชšในเครื่องบินไดšโดยไมŠตšอง

เปลี่ยนหรือปรับปรุงเครื่องยนตŤถือวŠาเปŨนพลังงานที่ลดการปลดปลŠอย Carbon ซึ่งเช้ือเพลิง SAF ความรŠวมมือครั้ง
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นี้ยังสอดคลšองกับเปŜาหมาย ORSDG โดยเฉพาะอยŠางยิ่งในดšาน “GREEN” หรือการสรšางโอกาสเพ่ือสังคมสะอาดท่ี

มุ Šงสร šางส ิ ่งแวดลšอมที ่อ ุดมสมบูรณŤ (Healthy Environment) เพื ่อตอบโจทยŤเปŜาหมาย OR 2030 อยŠางมี

ประสิทธิภาพ นอกจากการยกระดับความยั่งยืนในมิติของ Airlines แลšวบางกอกแอรŤเวยŤสยังตั้งเปŜาหมายและวาง

แนวทางการดำเนินงานในการพัฒนาสนามบิน 3 แหŠง (สมุย สุโขทัยตราด) ภายใตšการบริหารเพ่ือกšาวสูŠความยั่งยืน

ในอนาคตผŠานแนวคิด Green Airport โดยมีสนามบินสมุยซึ่งเปŨนสนามบินเเหŠงเเรกที่ไดšรับการรับรองเครื่องหมาย

คารŤบอนฟุตพรินทŤ จากองคŤการบริหารจัดการกŢาซเรือนกระจกเปŨนตšนแบบตามแนวทาง ดšานการออกแบบอาคาร

ผูšโดยสารโดยเลือกใชšวัสดุจากธรรมชาติและอาคารที่โปรŠงแสงรับแสงจากธรรมชาติลดการเปŗดไฟการเพิ่มพื้นที่สี

เขียวโดยรอบสนามบิน รวมถึงดšานสิ่งอำนวยความสะดวกเชŠนการติดตั้งสถานีชารŤจรถยนตŤไฟฟŜาไวšใหšบริการ

ผูšโดยสารการเปลี่ยนสารทำความเย็นใน เครื่องปรับ อากาศเปŨนสารทำความเย็นที่มีอัตราการเผาไหมšที่ต่ำและ

หลอดไฟภายในสนามบินกวŠารšอยละ 80 เปŨนหลอด LED และการจัดการของเสียจัดตั้งถังแยกขยะตามประเภท

รณรงคŤการใชšพลาสติกเปŨนศูนยŤและใชšภาชนะที่เปŨนมิตรกับสิ่งแวดลšอมการบำบัดน้ำเสียแบบครบกระบวนการโดย

นำน้ำมารีไซเคิลเพื่อใชšรดน้ำตšนไมšภายในสนามบินซึ่งทำใหšการปลŠอยน้ำเสียออกสูŠธรรมชาติเปŨนศูนยŤและลด CO2 

จากการใชšน้ำไดšกวŠา 39.7 ตันคารŤบอนไดออก ไซดŤ/ปŘ สุดทšายคือแผนดำเนินงานสูŠเปŜาหมายการปลŠอยการปลŠอย

กŢาซเรือนกระจกสุทธิเปŨนศูนยŤ อาทิ แผนปรับปรุงระบบไฟสŠองสวŠางของลานจอดใหšเปŨน LED ทั้งหมด การติดตั้ง 

Solar Cell แผนการปรับใชšรถใหš บริการภาคพื้นดินเปŨนระบบไฟฟŜาและการพัฒนาสนามบินใหšเปŨน Green 

Terminal 

กลุŠมสายการบินไทยแอรŤเอเชีย ไทยแอรŤเอเชียและไทยแอรŤเอเชียเอ็กซŤ มีสŠวนรŠวมในการแกšปŦญหากŢาซ

เรือนกระจกอยŠางจริงจังตามขšอกำหนดขององคŤการการบินพลเรือนระหวŠางประเทศ โดยกำหนดนโยบายการจำกัด

อุณหภูมิโลกใหšอยูŠที่ 1.5 องศาเซลเซียสตามขšอตกลงปารีสวŠาดšานการเปลี่ยนแปลงภูมิอากาศเพื่อใหšการประกอบ

ธุรกิจสŠงผลกระทบตŠอสิ่งแวดลšอมนšอยที่สุด ตั้งเปŜาปลŠอยกŢาซเรือนกระจกเปŨนศูนยŤ (Net Zero) ภายในปŘ 2593 

และยังเขšารŠวมโครงการ CORSIA การชดเชยและการลดคารŤบอนสำหรับการบินระหวŠางประเทศตามนโยบายของ 

ICAO ที่กำหนดเปŜาหมายปลŠอยกŢาซคารŤบอนไดออกไซดŤออกสูŠชั้นบรรยากาศไมŠเกินเกณฑŤคŠากลางคือรšอยละ 85 

ของปริมาณกŢาซคารŤบอนไดออกไซดŤที่ถูกปลŠอยโดยภาคธุรกิจการบินในปŘ 2562 ตั้งแตŠปŘ 2567 เปŨนตšนมา กลุŠมสาย

การบินไทยแอรŤเอเชียกำหนดกลยทุธŤการลดกŢาซคารŤบอนไดออกไซดŤออกเปŨน 4 แนวทาง คือ 

กลยุทธŤท่ี 1 การจัดการฝูงบินอยŠางมีประสิทธิภาพโดยปรับอากาศยานจาก A320 ใหšเปŨน A321 neo 

ภายในปŘ2578 เพื่อเพิ่มความจุที่นั่งจาก 186 ที่นั่งเปŨน 236 ที่นั่ง เพื่อลดตšนทุนขนสŠงตŠอที่นั่งลงชŠวยลดการปลŠอย

มลพิษไดšมากถึงรšอยละ 20 โดยในปŘ 2567 มีแผนจะรับมอบเครื่องบินดังกลŠาวมาปฏิบัติการบินในไทยจำนวน 2 ลำ 

และเรŠงอัพเกรดซอฟตŤแวรŤเครื่องบินจำนวน 12 ลำ ใหšเปŨนมิตรกับสิ่งแวดลšอมรวมทั้งติดตามแผนการพัฒนาอากาศ
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ยานพลังงานไฮโดรเจนภายในปŘ 2578 ของบริษัทแอรŤบัสอยŠางใกลšชิดและยังมีการลงนามเพื่อสนับสนุนบริษัท Ze 

Aero ในสหราชอาณาจักรที่ลงทุนพัฒนาเครื่องบินที่ปลŠอยมลพิษเปŨนศูนยŤอีกดšวย 

กลยุทธŤที่ 2 การดำเนินการเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการประหยัดน้ำมันเชื้อเพลิงโดยในปŘ 2565 สายการ

บินไทยแอรŤเอเชียสามารถลดปริมาณการปลŠอยกŢาซคารŤบอนไดออกไซดŤตŠอกิโลเมตรที่นั่งไดšมากถึง 5.6 โดยมีความ

หนาแนŠนของคารŤบอนไดšออกไซดŤตŠอที่นั่งลดลงเหลือ 83.3 จากปŘกŠอนที ่101.2 โดยใชšการปฏิบัติการบินสีเขียวเพ่ือ

ลดการใชšน้ำมันและปลŠอยกŢาซเสีย เชŠน ใชšเครื่องเพ่ิมแรงยกในการลงสนามอยŠางเหมาะสมประหยดัเชื้อเพลิงไดš 12 

ลิตร/เที่ยวบิน ลดปลŠอยกŢาซ 2,166 ตัน, ขับเคลื่อนอากาศยานดšวยเครื่องยนตŤเดียวหลังการลงจอดเพื่อเขšาหลุม

จอดประหยัดนำ้มัน 7 ลิตร/นาทีลดคารŤบอนไดš 1,432 ตัน ลดน้ำหนักจากเอกสารเคร่ืองบินลดการใชšเชื้อเพลิง 1.5 

ลิตร/เที่ยวลดคารŤบอนไดš 200 ตัน และขับเคลื่อนอากาศยานดšวยเครื่องยนตŤเดียวขณะรอทำการวิ่งขึ้นลดการใชš

น้ำมัน 7 ลิตร/นาที ลดคารŤบอนไดš 1,606 ตัน  โดยในปŘ 2565 สามารถลดการปลŠอยกŢาซเรือนกระจกจาก

ปฏิบัติการบินทั้ง 6 มิติ ไดš 7,066 ตันเทียบเทŠาการปลูกตšนโกงกางใบใหญŠ 513,890 ตันประหยัดน้ำมันไดš 2,237 

ตัน ชŠวยบริษัทประหยัดคŠาใชšจŠายไดšมากถึง 1.8 ลšานเหรยีญสหรัฐหรือ 63 ลšานบาท 

กลยุทธŤท่ี 3 การใชšเชื้อเพลิงการบินอยŠางยั่งยืนซึ่ง ICAO ไดšออกมาสนับสนุนใหšใชšน้ำมันเชื้อเพลิงแบบ

ชีวภาพหรือ Sustainable Aviation Fuels (SAF) แทนแบบฟอสซลิ (JET-A-1) ใหšอยูŠในสัดสŠวนที่เหมาะสมภายใน

ปŘ 2593 เพราะชŠวยลดการปลŠอยกŢาซเรือนกระจกไดšมากถึงรšอยละ 80 แตŠปŦจจุบันยังมีขšอจำกัดเพราะมีราคาแพง

กวŠาน้ำมันฟอสซิลถึง 2-3 เทŠาตัว ทำใหšยังไมŠมีสายการบินใดนำน้ำมันไบโอมาใชšเชิงพาณิชยŤอยŠางแทšจริงอยŠางไรก็

ตามกลุŠมสายการบินไทยแอรŤเอเชีย ไดšหารือกับคูŠคšาน้ำมันเชื้อเพลิงเกี่ยวกับการจัดหาเชื้อเพลิง SAF โดยรŠวมกับ

บริษัทปตท.จำกัด (มหาชน) ซึ่งอยูŠระหวŠางการลงทุนพัฒนาคาดวŠาอีก 2 ปŘจะเริ่มนำออกจำหนŠายไดš 

กลยุทธŤที่ 4 กิจกรรมชดเชยการปลŠอยกŢาซเรือนกระจก โดยในปŘ 2559 ไทยเปŨนประเทศกลุŠมแรกๆ ที่ลง

นามเพื ่อเขšารŠวมโครงการชดเชยและลดคารŤบอน (CORSIA) ของ ICAO โดยสมัครใจ ซึ ่งกลุ ŠมไทยแอรŤเอเชีย

จำเปŨนตšองบรรลุเปŜาหมายสำคัญ 2 ประการ คือตรวจวัดการปลŠอย CO2 ของบริษัทจากเที่ยวบินระหวŠางประเทศ

และสŠงรายการไปยังสำนักงานการบินพลเรือนแหŠงประเทศไทยเพื่อสŠงตŠอใหš ICAO โดยตั้งแตŠปŘ 2564 เปŨนตšนมา 

อยŠางไรก็ตามการชดเชยคารŤบอนในอนาคตกลุŠมไทยแอรŤเอเชียอยูŠระหวŠางการพัฒนาโครงการเพื่อใหšผูšโดยสาร

สามารถเขšามามีสŠวนรŠวมในการชดเชยคารŤบอนโดยสมัครใจเม่ือจองเที่ยวบินของแอรŤเอเชียโดยจะเปŗดตัวในปŘ 2566 

ซึ่งจะชŠวยใหšบริษัทสามารถพัฒนาศักยภาพภายในองคŤกรสำหรับการสำรวจตลาดคารŤบอนและซื้อคารŤบอนใหš

เปŨนไปตามขšอกำหนด CORSIA ไดšมากขึ้น ซึ่งขณะนี้สายการบินยุโรป เชŠน KLM สายการบินสัญชาติดัตชŤและ Air 

France ของประเทศฝรั่งเศสเริ่มนำระบบดังกลŠาวมาใชšแลšว 

จากความพยายามอยŠางเต็มที่ของไทยแอรŤเอเชียทำใหšในปŘ 2562 สามารถควšาสถิติสายการบินที่ปลŠอย

คารŤบอนในปริมาณที่ต่ำที่สุดในเอเชียแตŠในชŠวงการระบาดของโควิด-19 จนถึงปŦจจุบันสายการบินมีปริมาณการ
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ปลŠอยคารŤบอนเพ่ิมสูงขึ้นเน่ืองจากโควิด19 ทำใหšคนเดินทางนšอยลงสายการบินจึงบินเพียงระยะใกลšๆ ซึ่งพบวŠาการ

บินระยะใกลšมีอัตราการปลŠอยกŢาซคารŤบอนสูงกวŠาการบินระยะไกล ขณะนี้โควิด19 คลี่คลายลงแลšวคาดวŠาการบิน

ในระยะไกลจะกลับมาเขšาสูŠภาวะสมดุลโดยตั้งเปŜาที่จะผลักดันใหšไทยแอรŤเอเชียกลับมาควšาสถิติสายการบินที่ปลŠอย

คารŤบอนปริมาณที่ต่ำที่สุดในเอเชียไดšอีกครั้งในปŘ 2567 ทั้งนี้เพื่อตอบสนองเปŜาหมายระยะยาวในการปลŠอย

คารŤบอนสุทธิใหšเปŨนศูนยŤในปŘ 2593 บริษัทจะใชšกลยุทธิการชดเชยคารŤบอนซึ่งเชื่อวŠาจะลดปริมาณการปลŠอยกŢาซ

เรือนกระจกไดšเปŨนอยŠางมากในชŠวงเริ่มตšนจนกวŠาจะมีทางเลือกอื ่น ไทยแอรŤเอเชียมีอัตราการปลŠอยกŢาซเรือน

กระจกรวมในปŘ 2565 อยูŠที่ 8 แสนตันในระยะสั้น ตั้งเปŜาวŠาทุกปŘจะตšองลดการปลŠอยกŢาซเรือนกระจกไดš 3 กรัม/ที่

นั่งสŠวนระยะยาว ตั้งเปŜาปลŠอยกŢาซเรือนกระจกเปŨนศูนยŤ (Net Zero) ภายในปŘ2593นอกจากนี้ยังมีมาตรการอื่นๆ 

ที่ชŠวยลดการปลŠอยคารŤบอนเพ่ิมเติม เชŠน สŠงเสริมการใชšบริการการสั่งอาหารและน้ำลŠวงหนšากŠอนข้ึนเครื่องบินชŠวย

ลดขยะอาหารเหลือทิ้งชŠวยลดการสูญเสียทางดšานทรัพยากร และรักษาสิ่งแวดลšอมใหšยั่งยืน รวมทั้งยังสามารถลด

น้ำหนักของอาหารและน้ำเหลือทิ้งบนเครื่องบินซึ่งมีผลทำใหšตŠอตšนทุนการขนสŠงลดลงอีกดšวย โดยปŦจจุบันพบวŠา

สายการบินมีปริมาณอาหารเหลือทิ้งมากถึงรšอยละ 21 ตั้งเปŜาที่จะลดปริมาณอาหารเหลือทิ้งใหšเหลือรšอยละ 15 

ภายใน 2 ปŘ  นอกจากนี้ยังมีนโยบายการลดการใชšกระดาษจากตั๋วโดยสารและเอกสารประกอบการบิน ดšวยการ

สŠงเสริมใหšมีการซื้อตั๋วและเช็คอินออนไลนŤและใชš E-Boarding Pass มากขึ้นอีกดšวย 

เวียตเจ็ทไทยแลนดŤ  ไดšรŠวมลงนามบันทึกความเขšาใจ (MOU) กับบริษัท ปตท. น้ำมันและการคšาปลีก 

จำกัด (มหาชน) ในการใชšน้ำมันเชื้อเพลิงอากาศยานแบบยั่งยืน (SAF) ปฏิบัติการบินบนเสšนทางบินทั้งภายใน 

ประเทศและระหวŠางประเทศของเวียตเจ็ทไทยแลนดŤ โดยเริ่มตั้งแตŠเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2567  

          การริเริ่มใชšน้ำมันเช้ือเพลิงอากาศยานแบบยั่งยืนนี้เปŨนแผนการดำเนินงานที่เปŨนรูปธรรมของเวียตเจ็ทกรุŢป เปŨนการ

เนšนย้ำความมุŠงมั่นของเวียตเจ็ทไทยแลนดŤในการลดผลกระทบตŠอสิ่งแวดลšอมตามเปŜาหมายการปลŠอยกŢาซคารŤบอนได 

ออกไซดŤเปŨนศูนยŤ (Net Zero) ภายในปŘ ค.ศ. 2050 ของประเทศไทย รวมถึงเปŜาหมายขององคŤการการบินพลเรือนระหวŠาง

ประเทศ โดยความรŠวมมือนี้เปŨนการใชšน้ำมันเชื้อเพลิงอากาศยานแบบยั่งยนื (SAF) ซึ่งผŠานกระบวนการผลิตโดยการใชšน้ำมัน

ปรุงอาหารใชšแลšว (UCO) ซึ่งสามารถผสมกับเชื้อเพลิงอากาศยานไดšโดยไมŠจำเปŨนตšองปรับแตŠงเครื่องยนตŤ ความรŠวมมือ

ดังกลŠาวสอดคลšองกับกลยุทธŤ OR SDG โดยเฉพาะอยŠางยิ่งในดšาน “G” หรือ “Green” ที่ OR ใหšความสำคัญในการสรšาง

สังคมสีเขียวอยŠางยั่งยนืเพ่ือบรรลุเปŜาหมายภายในปŘ 2030 ของ OR อยŠางมีประสิทธิภาพ พรšอมกันนี้ OR สนับสนุนโครงการ

ริเริ่มดšานพลังงานสะอาดตลอดมาโดยตลอด ทั้งนี้ ความรŠวมมือระหวŠาง OR และเวียตเจ็ทไทยแลนดŤมีเปŜาหมายหลักเพ่ือ

เปลี่ยนแปลงอุตสาหกรรมการบินโดยรŠวมกันพัฒนาแหลŠงพลังงานทางเลือกและเทคโนโลยีบุกเบิก สำหรับอากาศยานดšวย

การผสมผสานความเชี่ยวชาญและทรัพยากรของเวียตเจ็ดไทยแลนดŤ พรšอมที่จะสรšางอนาคตสีเขียวท่ีสะอาดและเปŨนมิตรกับ

สิ่งแวดลšอมมากขึ้น โดยจะสรšางมาตรฐานใหมŠในการอนุรักษŤสิ่งแวดลšอมและยก ระดับนวัตกรรมในอุตสาหกรรมการบิน 

ทั้งนี้ แมšวŠาน้ำมันเชื้อเพลิงอากาศยานแบบยั่งยืน (SAF) จะมีตšนทุนสูงกวŠาน้ำมันเชื้อเพลิงธรรมดาหลายเทŠา แตŠน้ำมัน SAF 
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สามารถลดการปลŠอยกŢาซคารŤบอนไดออกไซดŤไดšถึงรšอยละ 80 เมื่อเทียบกับน้ำมันเชื้อเพลิงธรรมดา โดยสามารถผสมกับ

น้ำมันเชื้อเพลิงธรรมดาในการการปฏิบัติการบินของอากาศยานไดšอยŠางปลอดภัยและราบรื่น 

 

อภิปรายผลการวิจัย  

          วัตถุประสงคŤที่ 1 เพื่อศึกษาแนวทางปฏิบัติในการดำเนินการเพื่อรองรับปŦญหากŢาซเรือนกระจกของสายการบิน

พาณิชยŤของไทย 

          จากการสังเคราะหŤขšอมูลความพรšอมการรองรับปŦญหาผลกระทบกŢาซเรือนกระจกของสายการบินพาณิชยŤของไทย 

พบวŠา  สายการบินพาณิชยŤของไทยมีการดำเนินการเพื่อรองรับผลกระทบกŢาซเรือนกระจกโดยสŠวนใหญŠ คือการใชšน้ำมัน

เชื้อเพลิงอากาศยานแบบยั่งยืน (SAF) ควบคูŠไปกับการการอนุรักษŤสิ่งแวดลšอม ลำดับถัดมาคือการปฏิบัติการบินสีเขียวเพ่ือ

ลดการใชšน้ำมันและปลŠอยกŢาซเสีย และทำกิจกรรมชดเชยการปลŠอยกŢาซเรือนกระจก  เชŠน การใชšรถไฟฟŜาในการกิจกรรม

การบริการการบินเพื่อลดการใชšน้ำมัน  การใชšผลิตภัณฑŤที่ยŠอยสลายไดšงาน  รวมถึงการจัดการฝูงบินอยŠางมีประสิทธิภาพ 

เชŠน การใชšอากาศยานท่ีเหมาะสมกับเสšนทางการบิน การจัดเสšนทางการบินแบบบินตรง การใชšที่นั่งใหšคุšมคŠา การมีสัมภาระ

ในการเดินทางนšอย เปŨนตšน 

 

          วัตถปุระสงคŤที่ 2 เพ่ือเสนอแนะแนวทางการลดมลภาวะทางอากาศเพ่ือลดการปลŠอยกŢาซเรือนกระจก 

ผลการสังเคราะหŤความพรšอม และแนวทางรองรับผลกระทบกŢาซเรือนกระจกจำแนกตามประเด็นและสายการบนิ

พาณิชยŤของไทย 

ที ่ ประเด็นวิจัย การบิน

ไทย 

บางกอก

แอรŤเวยŤ 

ไทยแอรŤ

เอเชีย 

แอรŤเอเชีย

เอ็กซŤ 

เวียตเจ็ท

ไทยแลนดŤ  

รวม 

1 การใชšน้ำมันเชื้อเพลิงอากาศยาน

แบบยั่งยืน (SAF) 
     5 

2 การจัดการฝงูบินอยŠางมี

ประสิทธิภาพ 
 -   - 3 

3 การปฏิบัติการบินสีเขียวเพ่ือลด

การใชšน้ำมันและปลŠอยกŢาซเสีย 
    - 4 

4 กิจกรรมชดเชยการปลŠอยกŢาซ

เรือนกระจก 
    - 4 

5 การอนุรักษŤสิ่งแวดลšอม      5 

 รวม 5 4 5 5 2  
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จากการศึกษาความพรšอม และแนวทางรองรับผลกระทบกŢาซเรือนกระจกของการบินพาณิชยŤไทย มี

ประเด็นที่นำมาอภิปรายในเรื่องของอุปสรรคสำคัญของสายการบินพาณิชยŤในไทยที่จะรองรับปŦญหากŢาซเรือน

กระจก คือ การใชšเชื้อเพลิงการบินยั่งยืน (sustainable aviation fuel หรือ SAF) ที่มีราคาสูงกวŠาน้ำมันปกติ 2-3 

เทŠาตัว ซึ่งมีผลตŠอตšนทุนของสายการบินอยŠางมาก 

ปŦจจุบันไทยยังไมŠมีการผลิต SAF ใชšเองหากจะใชšตšองซื้อจากสิงคโปรŤโดยราคา SAF สูงกวŠาเชื้อเพลิงที่ใชš

ในปŦจจุบันถึง 3 เทŠา ดังนั้น AOT จึงรŠวมกับฝśายการผลิตเพื่อผลิตและจัดหา SAF ที่ผลิตเองในประเทศไทย เพราะ

ไทยมีวัตถุดิบในการผลิตอยูŠแลšว ทั้งน้ำมันพืชใชšแลšวและพืชที่ผลิตน้ำมัน หากไทยผลิต SAF ไดšเองจะทำใหšราคา 

SAF แพงกวŠาเชื้อเพลิงปŦจจุบันประมาณ 2.2 เทŠา ซึ่งถูกลงมากหากสามารถผลิต SAF ไดšเองในราคาที่เหมาะสมจะ

ทำใหšธุรกิจการบินของไทยมีขีดความสามารถในการแขŠงขันและยังสามารถลดปŦญหาการปลŠอยกŢาซคารŤบอนไดออ

ไซดŤไดšอีกดšวย  

 โรดแมพ (Road Map) ของการบินไทย ปŘ 2025 จะตšองใชš SAF รšอยละ 2 ของปริมาณน้ำมันท่ีใชšการบิน

ทั้งหมดและเพิ่มตŠอเนื่องเพื่อผลักดันเปŜาหมาย Net Zero ในปŘ 2050 โดยอาจจะตšองเพิ่มขึ้นเปŨนรšอยละ 60 แตŠ

เปŜาหมายเหลŠานี้ปŦจจุบันยังไมŠมีการสนับสนุนจากภาครัฐหากเทียบกับการเติมน้ำมันของรถยนตŤที่มีการเติมน้ำมัน

ดšวยเอทานอลที่ถูกกวŠาน้ำมันปกติซึ่งราคาถูกลงเพราะรัฐบาลสนับสนุนตŠางกับ SAF ราคาตšนทุนในสิงคโปรŤสูงกวŠา

น้ำมันปกต ิ3 เทŠากวŠาซึ่งจะทำใหšตšนทุนของสายการบินเพ่ิมข้ึน 

ทั้งนี้ บริษัทปตท.น้ำมันและการคšาปลีกจำกัด (มหาชน) หรือ OR โดยรŠวมมือกับสายการบิน ใหšบริการเติม

น้ำมันเชื้อเพลิงอากาศยานแบบยั่งยืน (SAF) ใหšเที่ยวบินในสายการบินพาณิชยŤ โดย SAF เปŨนน้ำมันที่ผลิตจาก

น้ำมันทำอาหารที่ใชšแลšวหรือที ่เรียกวŠา UCO (Used Cooking Oil) ที่มีคุณสมบัติทางเคมีที่คลšายคลึงกับน้ำมัน

เชื้อเพลิงอากาศยาน (Jet A-1) และสามารถผสมเขšากับน้ำมัน Jet A-1 เพื่อใหšใชšในเครื่องบินไดšโดยไมŠตšองเปลี่ยน

หรือปรับปรุงเครื่องยนตŤใดๆ มีอัตราการปลŠอยกŢาซคารŤบอนไดออกไซดŤตลอดวงจรชีวิตนšอยกวŠาเชื้อ เพลิงอากาศ

ยานโดยทั่วไป โดยเชื้อเพลิง SAF ไดšรับความรŠวมมือจากหลายหนŠวยงาน ไดšแกŠ ผูšผลิตโดย บริษัท Neste ประเทศ

ฟŗนแลนดŤ ซึ่งเปŨนบริษัทผูšผลิตเชื้อเพลิงอากาศยานแบบยั่งยืนชั้นนำของโลก และ บริษัท ปตท. คšาสากล จำกัด 

(PTTT) บริษัทในกลุŠม ปตท. ซึ่งเปŨนผูšจัดหาและนำเขšา  

การใชš SAF ในอุตสาหกรรมการบินจึงเปŨนวิธีการหนึ่งที ่จะชŠวยใหšการบินพาณิชยŤไทย สามารถบรรลุ

เปŜาหมายการลดการปลŠอยกŢาซเรือนกระจกภาคการบินระหวŠางประเทศตามขšอบังคับของ ICAO ในอนาคต และ

สอดคลšองกับนโยบายการเปŨน Energy Solution Provider ของ OR ที ่มุ ŠงลดการปลŠอยกŢาซเรือนกระจกที่

ครอบคลุมตลอดทั้งการดำเนินธุรกิจและเพ่ิมสัดสŠวนการใชšพลังงานสะอาด สรšางสิ่งแวดลšอมที่อุดมสมบูรณŤ  
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ขšอเสนอแนะ   

จากการดำเนินการขอสายการบินพาณิชยŤในไทยเพื่อรอบรับปŦญหากŢาซเรือนกระจก มีขšอเสนอแนะ

แนวทางเพ่ือลดการปลŠอยกŢาซเรือนกระจก ดังน้ี 

1. กำหนดใหšทำการบินเสšนทางบินตรง  ไมŠตšองมีจุดแวะพัก จะลดการปลŠอยกŢาซเรือนกระจก เพราะการ

บินขึ้นและลงจอด (LTO) จะเปŨนชŠวงท่ีใชšพลังงานเชื้อเพลงมากท่ีสุด และจะปลŠอยกŢาซคารŤบอนฯ ออกมามากที่สุด

หากบินตรงโดยไมŠหยุดพักจะใชšเชื้อเพลิงนšอยลง เกิดกŢาซคารŤบอนฯ นšอยลง  

2. ผูšโดยสารควรจัดสัมภาระการเดินทางนšอยที่สุด เมื่อนำสัมภาระไปมาก ก็จะทำใหšเรื่องบินมีน้ำหนัก

เพิ่มมากขึ้นและตšองใชšน้ำมันเชื่อเพลิงมากขึ้น  

3. ภาครัฐควรสŠงเสริมใหšเกิดอุตสาหกรรมการผลิตน้ำมัน SAF ในประเทศไทย โดยใชšวัตถุดิบที่มีศักยภาพ

ในประเทศ ไดšแกŠ น้ำมันทำอาหารที ่ใชšแลšว (used cooking oil) และน้ำมันปาลŤมดิบ (crude palm oil) ผŠาน

กรรมวิธีผลิตคือ HEFA pathway  

ประโยชนŤที่ประเทศจะไดšรับ คือ 1) สรšางรายไดšและเพิ่มมูลคŠาใหšสินคšาเกษตร  2) เปŨนศูนยŤกลางผลิต

เชื้อเพลิงอากาศยาน SAF ที่เปŨนที่ตšองการของตลาดการบิน  3) ชŠวยลดการปลŠอยกŢาซ CO2  4) สรšางงานในหŠวงโซŠ

อุตสาหกรรมใหมŠอยŠางนšอย 12,000 คน  5) ชŠวยลดปริมาณขยะ และ  6) เสริมสรšางความมั่นคงทางพลังงาน 
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