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บทคัดยŠอ  

 

งานวิจัยฉบับนี ้มีว ัตถุประสงคŤเพื ่อศึกษาโครงสรšางและบทบาทของพื ้นที ่ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤ 

(Helipad) ในสนามบินทหารบก กองการบิน ศูนยŤการเคล่ือนยšายกองทัพบก เพ่ือแกšไขปŦญหาการขาดความรูšความ

เขšาใจของกำลังพลที่อาจสŠงผลกระทบตŠอความปลอดภัยและประสิทธิภาพของภารกิจ โดยการวิจัยนี้เปŨนการศึกษา

เชิงคุณภาพที่รวบรวมขšอมูลจากเอกสารทางวิชาการและระเบียบปฏิบัติที่เกี ่ยวขšองจากหลายแหลŠง เชŠน ICAO 

Annex 14, FAA Advisory Circular (AC) 150/5390-2D, ประกาศกรมการบินพลเรือน, และระเบียบปฏิบัติ

ประจำของหนŠวย รวมถึงการสัมภาษณŤเชิงลึกกับผูšปฏิบัติงานในพื้นที่ จากการศึกษาพบวŠาโครงสรšางทางกายภาพ

ของ Helipad มีความสอดคลšองกับมาตรฐานสากลและมาตรฐานภายในประเทศในดšานขนาด พื ้นผิว และ

เครื่องหมาย แตŠมีขšอแตกตŠางในสŠวนของระบบไฟสŠองสวŠางที่อาจไมŠเปŨนไปตามขšอแนะนำสากล ทำใหšมีความเสี่ยง

ในการปฏิบัติงานชŠวงกลางคืนหรือทัศนวิสัยต่ำ ดšานบทบาท Helipad ถือเปŨนศูนยŤกลางสำคัญในการสนับสนุน

ภารกิจทางทหารและเปŨนพื้นที่รŠวมใชšงานกับเฮลิคอปเตอรŤจากหนŠวยงานอื่น อยŠางไรก็ตาม กำลังพลบางสŠวนยัง

ขาดความเขšาใจท่ีลึกซึ้งในเรื่องโครงสรšางและบทบาทหนšาที่ของพื้นที่ ทำใหšการประสานงานขาดประสิทธิภาพและ

เพิ่มความเสี่ยงตŠอความปลอดภัยในการปฏิบัติงานรŠวมกับหนŠวยงานภายนอก 

โดยสรุปแลšว การวิจัยนี้ยืนยันวŠาปŦญหาดšานความไมŠเขšาใจในโครงสรšางและบทบาทของ Helipad มีความ

เชื่อมโยงโดยตรงกับความเสี่ยงและประสิทธิภาพของภารกิจ การมีระเบียบปฏิบัติที่เครŠงครัดและบุคลากรที่เขšาใจ

หนšาที่อยŠางถŠองแทšจึงเปŨนปŦจจัยสำคัญในการยกระดับขีดความสามารถของหนŠวยใหšเทียบเทŠากับมาตรฐานสากลใน

อนาคต สำหรับการศึกษาครั้งตŠอไป ผูšวิจัยมีขšอเสนอแนะใหšมีการศึกษาเชิงปริมาณเพื่อยืนยันผลการศึกษาในวง
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Abstract 

          This research aims to study the structure and role of the Helicopter Operations Area 

(Helipad) at the Army Aviation Center, Army Mobility Center. The objective is to address the lack 

of knowledge and understanding among personnel, which may affect the safety and efficiency of 

missions. This is a qualitative study that gathered data from various academic documents and 

relevant regulations, such as ICAO Annex 14, FAA Advisory Circular (AC) 150/5390-2D, Department 

of Civil Aviation announcements, and the unit's standing operating procedures. The study also 

included in-depth interviews with personnel working in the area. The study found that the physical 

structure of the helipad is consistent with international and national standards in terms of size, 

surface, and markings. However, there is a discrepancy in the lighting system, which may not 

comply with international recommendations, posing a risk during nighttime or low-visibility 

operations. In terms of its role, the helipad is a critical hub for supporting military missions and is 

a shared space for helicopters from other agencies. Nevertheless, some personnel still lack a 

deep understanding of the area's structure and functions, leading to inefficient coordination and 

an increased risk to safety when operating with external agencies. 

          In conclusion, this research confirms that a lack of understanding regarding the helipad's 

structure and role is directly linked to mission risks and efficiency. Therefore, strict procedures 

and personnel who thoroughly understand their duties are crucial factors in enhancing the unit's 

capabilities to meet international standards in the future. For future research, the authors suggest 

a quantitative study to validate the findings on a broader scale and the creation of specific case 
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studies for critical missions to serve as a guideline for developing appropriate manuals and training 

plans. 
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ความเปŨนมาและความสำคัญของปŦญหา 

กองทัพบกมีภารกิจสำคัญในการปŜองกันประเทศ รักษาความมั่นคงภายใน และชŠวยเหลือประชาชนใน

สถานการณŤตŠางๆ การปฏิบัติภารกิจเหลŠานี้มักเก่ียวขšองกับการใชšเฮลิคอปเตอรŤเปŨนสŠวนสำคัญ เน่ืองจากเปŨนอากาศ

ยานที่มีความคลŠองตัวสูง สามารถขึ้นลงในพื้นที่จำกัดไดš ทำใหšเปŨนเครื่องมือที่มีประสิทธิภาพในการเคลื่อนยšาย

กำลังพล, อุปกรณŤ, และใหšการสนับสนุนทางการแพทยŤไดšอยŠางรวดเร็ว พื้นที่ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤ (Helipad) 

จึงถือเปŨนโครงสรšางพื้นฐานที่สำคัญอยŠางยิ่งในการรองรับการปฏิบัติการทางอากาศของหนŠวย กองการบิน ศูนยŤการ

เคลื่อนยšายกองทัพบก ซึ่งเปŨนหนŠวยงานหลักในการปฏิบัติภารกิจทางอากาศของกองทัพบก มีพื้นที่ปฏิบัติการ

เฮลิคอปเตอรŤท่ีตšองไดšรับการดูแลและใชšงานอยŠางมีประสิทธิภาพ พ้ืนท่ีปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤ หรือ Helipad จึง

เปรียบเสมือนจุดเริ่มตšนและจุดสิ้นสุดของการปฏิบัติการทางอากาศทั้งหมด อยŠางไรก็ตาม จากการปฏบิัตงิานท่ีผŠาน

มาพบวŠากำลังพลผูšปฏิบัติงานจำนวนไมŠนšอยยังขาดความเขšาใจที่ถูกตšองและลึกซึ้งในเรื่องโครงสรšางทางกายภาพ

ของ Helipad รวมถึงบทบาทหนšาที่ที่ชัดเจนของพื้นที่เหลŠานี้ สŠงผลใหšการปฏิบัติงานบางครั้งอาจไมŠเปŨนไปตาม

มาตรฐานที่กำหนด กŠอใหšเกิดความเสี่ยงตŠอความปลอดภัยของกำลังพลและอากาศยาน รวมถึงอาจสŠงผลกระทบ

ตŠอประสิทธิภาพโดยรวมของภารกิจ การขาดความรูšในประเด็นนี้จึงกลายเปŨนปŦญหาสำคัญที่ตšองไดšรับการแกšไข

อยŠางเรŠงดŠวน การทำความเขšาใจโครงสรšางของ Helipad ไมŠใชŠเพียงแคŠการรับรูšถึงรูปรŠางและขนาด แตŠยังรวมถึง

องคŤประกอบตŠาง ๆ ท่ีเก่ียวขšอง เชŠน ระบบไฟนำรŠอง ระบบระบายน้ำ พื้นผิว และเครื่องหมายตŠาง ๆ ท่ีถูกออกแบบ

มาเพื่อความปลอดภัยและประสิทธิภาพสูงสุดตามมาตรฐานสากล ขณะเดียวกัน การทำความเขšาใจบทบาทหนšาที่

ของ Helipad อยŠางถŠองแทšจะชŠวยใหšกำลังพลสามารถใชšประโยชนŤจากพื้นที่ไดšอยŠางเต็มศักยภาพ ไมŠวŠาจะเปŨนการ

ใชšเปŨนพื้นท่ีลงจอดชั่วคราว จุดเติมเชื้อเพลิง หรือจุดเตรียมพรšอมกŠอนการปฏิบัติภารกิจ 

เพื่อแกšไขปŦญหาดังกลŠาวและยกระดับมาตรฐานการปฏิบัติงานของหนŠวยใหšเทียบเทŠาสากล การวิจัยนี้จึง

มุŠงเนšนไปที่การศึกษาเชิงลึกเกี่ยวกับโครงสรšางและบทบาทของพื้นที่ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤในสนามบินทหารบก 

กองการบิน ศูนยŤการเคลื่อนยšายกองทัพบก โดยอาศัยขšอมูลจากหนŠวยงานมาตรฐานการบินระดับสากล เชŠน 

องคŤการการบินพลเรือนระหวŠางประเทศ (International Civil Aviation Organization หรือ ICAO) ซึ่งไดšกำหนด

มาตรฐานสากลสำหรับสนามบินและเฮลิพอรŤตในเอกสาร ICAO Annex 14 (Aerodromes) และ ICAO Doc 

9261 (Heliport Manual) (ICAO, 2020) นอกจากนี้ ยังมีการอšางอิงขšอมูลจาก สำนักงานบริหารการบินแหŠงชาติ

สหรัฐอเมริกา (Federal Aviation Administration หรือ FAA) ในเอกสาร Advisory Circular (AC) 150/5390-

2C (FAA, 2018) และขšอมูลจาก กรมการบินพลเรือนของประเทศไทย ซึ่งมีบทบาทในการกำหนดมาตรฐานและ

ขšอบังคับเกี ่ยวกับสนามบินและเฮลิพอรŤตภายในประเทศ การบูรณาการขšอมูลเหลŠานี ้จะชŠวยใหšไดšความรู š ท่ี

ครอบคลุมและเปŨนไปตามมาตรฐานที่ไดšรับการยอมรับในระดับโลก เพื่อใหšกำลังพลไดšมีความรูšที ่ถูกตšอง และ
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สามารถปฏิบัติงานไดšอยŠางมีประสิทธิภาพและปลอดภัยสูงสุด สอดคลšองกับระเบียบปฏิบัติและมาตรฐานที่ยอมรับ

ในระดับสากล การวิจัยนี้จึงมิไดšเปŨนเพียงการศึกษาเชิงวิชาการ แตŠยังเปŨนการแกšปŦญหาที่เกิดขึ้นจริงในหนŠวยงาน 

และจะเปŨนประโยชนŤอยŠางยิ่งในการยกระดับขีดความสามารถในการปฏิบัติภารกิจของกองการบิน ศูนยŤการ

เคลื่อนยšายกองทัพบกในอนาคต 

 

วัตถุประสงคŤการวิจัย 

1. เพื่อศึกษาโครงสรšางทางกายภาพของพื้นที่ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤ (Helipad) และสิ่ง

อำนวยความสะดวกที่เก่ียวขšองในสนามบินทหารบก กองการบิน ศูนยŤการเคลื่อนยšายกองทัพบก 

2. เพื่อวิเคราะหŤบทบาทของพื้นที่ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤที่มีตŠอภารกิจทางทหารของ

หนŠวยกองการบิน ศูนยŤการเคลื่อนยšายกองทัพบก 

 

เอกสารที่เกี่ยวขšอง 

Advisory Circular (AC) 150/5390-2D: Heliport Design 

เ อกสาร  Advisory Circular (AC) 1 50/5390 -2D: Heliport Design (FAA, 2012) ของ  Federal 

Aviation Administration (FAA) หรือสำนักงานบริหารการบินแหŠงชาติสหรัฐอเมริกา เอกสารนี้เปŨนแนวทางท่ี

ครอบคลุมเก่ียวกับการออกแบบ การวางแผน การกŠอสรšาง และการบำรุงรักษาสนามบินเฮลิคอปเตอรŤ (Heliport) 

โดยละเอียด ซึ่งจะใหšขšอมูลเชิงลึกเกี่ยวกับองคŤประกอบทางกายภาพ เชŠน Final Approach and Takeoff Area 

(FATO), Touchdown and Liftoff Area (TLOF), Safety Area, และระบบไฟนำร Šองต Šาง ๆ ที ่ เป Ũนไปตาม

มาตรฐานสากล 

ICAO Annex 14 Aerodromes, Volume II Heliports 

เอกสาร ICAO Annex 14 Aerodromes, Volume II Heliports (ICAO, 2018) ของ International Civil 

Aviation Organization (ICAO) หรือองคŤการการบินพลเรือนระหวŠางประเทศ เอกสารนี้เปŨนมาตรฐานและขšอ

ปฏิบัติที่แนะนำสำหรับการวางแผน การออกแบบ และการปฏิบัติการท่ีเก่ียวขšองกับสนามบินเฮลิคอปเตอรŤ โดยจะ

กำหนดหลักเกณฑŤทางเทคนิคที่จำเปŨนเพื่อใหšการปฏิบัติการมีความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพสูงสุด ซึ่งเปŨน

เอกสารสำคัญที่หลายประเทศใชšเปŨนบรรทัดฐานในการออกกฎหมายและขšอบังคับภายในประเทศของตน 

ประกาศกรมการบินพลเรือน เร่ือง มาตรฐานการออกแบบและการกŠอสรšางสนามบินเฮลิคอปเตอรŤ 

ประกาศฉบับนี้ (กรมการบินพลเรือน, 2557) ใหšความสำคัญกับ องคŤประกอบทางกายภาพ ที่เปŨนหัวใจ

ของการวิจัย ประกอบดšวยนิยามและรายละเอียดของพื้นที่สำคัญตŠางๆ เชŠน พื้นที่ลงจอดและบินขึ้นขั้นสุดทšาย 

(Final Approach and Take-off Area: FATO) และ พ้ืนที่ลงจอด (Touchdown and Lift-off Area: TLOF) ซึ่ง
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เปŨนพื้นที่ที่เฮลิคอปเตอรŤใชšในการรŠอนลงและบินขึ้นจริง นอกจากนี้ ยังกลŠาวถึง พื้นที่ความปลอดภัย (Safety 

Area) ซึ่งเปŨนพื้นที่ที่ปราศจากสิ่งกีดขวางรอบ FATO เพื่อปŜองกันอุบัติเหตุหากเฮลิคอปเตอรŤไถลออกนอกขอบเขต

ที่กำหนดไวš มาตรฐานเหลŠานี้ครอบคลุมถึงขนาด รูปทรง และความแข็งแรงของพ้ืนผิวที่ตšองสามารถรองรับน้ำหนัก

ของเฮลิคอปเตอรŤแตŠละประเภทไดšอยŠางปลอดภัย 

เอกสารที่เกี่ยวขšองกับสนามบิน กองการบิน ศูนยŤการเคลื่อนยšายกองทัพบก 

ระเบียบกองการบินศูนยŤการเคลื่อนยšายกองทัพบก วŠาดšวย ระเบียบปฏิบัติประจำ พ.ศ. 2568 เปŨนเอกสาร

สำคัญสำหรับการวิจัยเรื่อง "การศึกษาโครงสรšางและบทบาทของพื้นที่ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤ (Helipad) ใน

สนามบินทหารบก" เนื่องจากเอกสารนี้เปŨนหลักฐานเชิงลึกที่สะทšอนการปฏิบัติงานจริงของกำลังพล ซึ่งแตกตŠาง

จากมาตรฐานสากลทั่วไป เอกสารนี้เปŨนแกนหลักในการวิเคราะหŤปŦญหาสำคัญสองดšานของงานวิจัย ดšานแรกคือ

โครงสรšางทางกายภาพและสิ่งอำนวยความสะดวก แมšจะไมŠไดšระบุถึง Helipad โดยตรง แตŠเนื้อหาในสŠวน "การ

ปฏิบัติบนลานจอดอากาศยาน" จะมีขšอกำหนดเฉพาะเกี่ยวกับมาตรฐานการจัดวาง การใชšเครื่องหมาย และระบบ

ไฟนำรŠอง ซึ่งขšอมูลเหลŠานี้จะทำใหšผูšวิจัยสามารถเปรียบเทียบโครงสรšาง Helipad ที่มีอยูŠกับขšอกำหนดภายใน

หนŠวยงาน และใชšเปŨนหลักฐานอšางอิงสำหรับการปรับปรุงในอนาคตไดš ดšานที่สองคือบทบาทและหนšาที่ของ 

Helipad ซึ่งอธิบายผŠานขั้นตอนการปฏิบัติงานตŠางๆ เชŠน การเติมเชื้อเพลิง การซŠอมบำรุง และการนำอากาศยาน

เขšา-ออก ซึ่งเปŨนตัวกำหนดบทบาทของ Helipad ในการสนับสนุนภารกิจตŠางๆ ของกองการบิน การวิเคราะหŤ

เนื้อหาสŠวนนี้จะชŠวยใหšผูšวิจัยเขšาใจถึงความสำคัญของ Helipad ตŠอภารกิจของหนŠวยงาน และผลกระทบที่อาจ

เกิดขึ้นหากกำลังพลขาดความเขšาใจในเรื่องนี้ ดังนั้นระเบียบปฏิบัติประจำฉบับนี้จึงเปŨนเครื่องมือสำคัญที่ชŠวยใหš

งานวิจัยสามารถวิเคราะหŤปŦญหาที่แทšจริงและเสนอแนวทางการแกšไขไดšอยŠางเปŨนรูปธรรมและตรงจุด 

เอกสารการสŠงมอบงาน โครงการปรับปรุง ลาดจอดพ้ืนที ่15,900 ตร.ม. และระบบไฟฟŜา แสดงทีต่ัง้ สนาม 

ฮ. กบบ.ศคย.ทบ. (ร.11 รอ.) ดําเนินการโดย กองทัพบก (กรมการทหาร ชŠาง, 2568) มีความสำคัญอยŠางยิ่งตŠอการ

วิจัย เนื่องจากเปŨนหลักฐานเชิงประจักษŤที่แสดงใหšเห็นถึงสภาพความเปŨนจริงของ Helipad และการใชšงานใน

ปŦจจุบัน ซึ่งมีความเกี่ยวขšองคือ โครงสรšางทางกายภาพ ที่แสดงใหšเห็นถึงวัสดุในการทำสนามบิน การตีเสšนของ 

Helipad และโครงสรšางตŠางๆของแบบแปลน 

เอกสารแบบแปลนการติดตั้งไฟสŠองสวŠาง สําหรับลานจอด ฮ. โดยกรมยุทธโยธาทหารบก วŠาจšางบริษัท ศิ

รกร จํากัด ดําเนินการปรับปรุงลาดจอดและระบบไฟฟŜาแสดงที่ตั้งสนามเฮลิคอปเตอรŤ (Srirakorn Co.,LTD, 

2561) เปŨนเอกสารเชิงเทคนิคที่ใหšรายละเอียดอยŠางเฉพาะเจาะจงเกี่ยวกับ โครงสรšางทางกายภาพ ของพื้นที่

ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤที่กำลังศึกษาอยูŠ แบบแปลนเหลŠานี้แสดงใหšเห็นอยŠางละเอียดถึง ผังการติดต้ังระบบไฟสŠอง

สวŠาง รอบขอบเขตของลานจอดและในพ้ืนที่ลงจอด ระบุตำแหนŠงของไฟนำรŠองแตŠละดวง ซึ่งมีความสำคัญอยŠางยิ่ง

ตŠอการปฏิบัติงานในเวลากลางคืนหรือในสภาวะที่มีทัศนวิสัยต่ำ 
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ขอบเขตการศึกษา 

        การศ ึกษาคร ั ้ งน ี ้ เป Ũนการว ิจ ัยเช ิงค ุณภาพ (Qualitative Research) โดยใช šการศ ึกษาเอกสาร 

(Documentary Research) และการสัมภาษณŤเชิงลึกแบบไมŠเปŨนทางการ (Informal In-depth Interview) เพ่ือ

ศึกษาโครงสรšางและบทบาทของพื้นที่ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤ (Helipad) หนŠวยกองการบิน ศูนยŤการเคลื่อนยšาย

กองทัพบก โดยมีระเบียบวิธีการดังนี ้

 

1. การศึกษาขšอมูลจากเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวขšอง 

ผูšวิจัยรวบรวมขšอมูลจากแหลŠงขšอมูลทุติยภูมิ ไดšแกŠ หนังสือทางราชการ รายงานวิจัย บทความวิชาการ 

เอกสารเผยแพรŠ และรายงานจากองคŤกรทางทหารทั้งในและตŠางประเทศ รวมถึงขšอมูลจากเว็บไซตŤที่เชื่อถือไดš 

เพื่อวิเคราะหŤโครงสรšางและบทบาทของพ้ืนท่ีปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤ (Helipad) 

2. การรวบรวมขšอมูลภาคสนาม 

ผูšวิจัยไดšดำเนินการสัมภาษณŤเชิงลึกแบบไมŠเปŨนทางการ (Informal In-depth Interview) กับกลุŠมผูšใหš

ขšอมูลหลัก (Key Informants) จำนวน 10 คน ซึ ่งเปŨนผู šที ่มีความรู šหรือประสบการณŤเกี่ยวขšองกับพื้นที่

ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤ (Helipad) กองการบิน ศูนยŤการเคลื่อนยšายกองทัพบก ไดšแกŠ นักบินทหารบก ชŠาง

อากาศยาน และกำลังพลภายในหนŠวยงาน เพ่ือใหšไดšขšอมูลที่เปŗดกวšางและยืดหยุŠนตามบริบทของผูšใหšขšอมูล 

3. การวิเคราะหŤเนื้อหา (Content Analysis) 

ผูšวิจัยวิเคราะหŤขšอมูลจากเอกสารท่ีรวบรวมและจากบทสัมภาษณŤเชิงลึกโดยใชšวิธีวิเคราะหŤเชิงเนื้อหา เพ่ือ

ตีความโครงสรšางและบทบาทของพื้นที่ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤ (Helipad) รวมถึงการเปรียบเทียบระหวŠาง

พื้นที่ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤ (Helipad) ของหนŠวยบินอื่น ตลอดจนสังเคราะหŤขšอมูลเพื่อจัดทำขšอเสนอแนะ

แนวทางการปรับปรุงแกšไขเพื่อใหšไดšตามมาตฐานสากล 

4. การนำเสนอผลการวิจัย 

          ขšอมูลที่ไดšจากการวิเคราะหŤเชิงเนื้อหาจะถูกนำเสนอในรูปแบบการอธิบายเชิงพรรณนา (Descriptive 

Analysis) โดยเนšนใหšเห็นถึงโครงสรšางและบทบาทของพื้นที่ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤ (Helipad) กองการบิน ศูนยŤ

การเคลื่อนยšายกองทัพบก 

 

กรอบแนวความคิด (Conceptual framework) 

จากการศึกษาเอกสารตŠางๆ ทั ้งในและตŠางประเทศ และเอกสารของหนŠวยงาน สามารถสรุปเปŨน

แนวความคิด เพ่ือเปŨนแนวทางในการเขียนบทความวิจัยไดšดังน้ี 
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ผลการศึกษา วิเคราะหŤ และนำเสนอผลการศึกษา 

พื้นที่ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤ ถือเปŨนโครงสรšางพื้นฐานที่สำคัญอยŠางยิ่งในการรองรับการปฏิบัติการทาง

อากาศของหนŠวยกองการบินฯ ซึ่งเปŨนหนŠวยงานท่ีปฏิบัติภารกิจทางอากาศในพื้นที่กรุงเทพฯ ของกองทัพบก พื้นที่

ปฏิบัติการจึงเปรียบเสมือนจุดเริ่มตšนและจุดสิ้นสุดของการปฏิบัติการทางอากาศทั้งหมด 

1) การศึกษาขšอมูลจากเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวขšอง 

เอกสาร Advisory Circular (AC) 150/5390-2D จาก FAA (2012) ใชšเปŨนกรอบแนวคิดในการวิเคราะหŤ

โครงสรšางลานจอดเฮลิคอปเตอรŤทางทหาร โดยระบุองคŤประกอบสำคัญตŠางๆ เชŠน พ้ืนที่เขšา-ออก พื้นที่ลงจอดและ

ขึ้นบิน (FATO, TLOF) พื้นที่ปลอดภัย และกรวยบอกทิศทางลม รวมถึงระบบพื้นผิวทางวิ่ง ทางขับ พื้นที่จอด

เฮลิคอปเตอรŤ การทำเครื่องหมายและระบบแสงสวŠาง มาตรฐานเหลŠานี้สามารถปรับใชšเพ่ือประเมินความเหมาะสม

ของลานจอดเฮลิคอปเตอรŤในพื ้นที ่ทหาร และยังสะทšอนถึงบทบาทสำคัญของลานจอดในการปฏิบัติการทาง

การแพทยŤและการลำเลียงทางอากาศซึ่งเปŨนภารกิจหลักของกองทัพ 

ศึกษาขšอมูลจากเอกสารและ

งานวิจัยท่ีเกี่ยวขšอง 

- หนังสือ,รายงานวิจัย,

บทความวชิาการ,

เอกสารเผยแพรŠ 

- การสัมภาษณŤเชิงลึก 

วิเคราะหŤเนื้อหา  

(Content Analysis) 

วิเคราะหŤขšอมูลจากเอกสารและ

บทสมัภาษณŤเชิงลึก 

นำเสนอผลการศึกษา 

โครงสรšางและบทบาทของพ้ืนที่

ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤ 

(Helipad) กองการบิน ศูนยŤการ

เคลื่อนยšายกองทัพบก 
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เอกสาร ICAO Annex 14 Volume II (2018) และประกาศกรมการบินพลเรือนปŘ 2557 เปŨนขšอมูลสำคัญ

ในการวิเคราะหŤโครงสรšางพื ้นที ่ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤของกองทัพบก โดยมาตรฐานเหลŠานี ้ครอบคลุม

องคŤประกอบหลัก ไดšแกŠ พื้นที่ FATO, TLOF, พ้ืนที่ปลอดภัย, พ้ืนที่จอดเฮลิคอปเตอรŤ และเสšนทางสำหรับเคล่ือนท่ี 

รวมถึงการจัดการสิ่งกีดขวางและอุปกรณŤนำรŠองทางสายตา มาตรฐานเหลŠานี้ชŠวยใหšกองการบินฯ สามารถปฏิบัติ

ภารกิจไดšอยŠางมีประสิทธิภาพและปลอดภัยสูงสุด อีกทั้งยังใชšเปŨนกรอบแนวคิดในการประเมินความเหมาะสมของ

โครงสรšางทางกายภาพในพ้ืนท่ีทหารไดš 

ระเบียบกองการบินศูนยŤการเคลื่อนยšายกองทัพบก วŠาดšวย ระเบียบปฏิบัติประจำ พ.ศ. 2568 เปŨนเอกสาร

สำคัญที่ใชšในการวิเคราะหŤงานวิจัย เนื่องจากใหšขšอมูลเชิงลึกเกี่ยวกับขั้นตอนการปฏิบัติงานที่แตกตŠางจาก

มาตรฐานสากล โดยเนšนที่การใชšงานจริงและขšอกำหนดตŠางๆ ของพื้นที่ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤ (Helipad) และสิ่ง

อำนวยความสะดวกที่เกี่ยวขšอง เอกสารนี้สะทšอนบทบาทสำคัญของ Helipad ในภารกิจทางทหาร ทั้งในดšานการ

รบ การชŠวยเหลือประชาชน การลำเลียงทางอากาศ และการเคลื่อนยšายผูšปśวย การปฏิบัติตามระเบียบที่เครŠงครัด

จะชŠวยใหšภารกิจดำเนินไปอยŠางราบร่ืน มีประสิทธิภาพ และปลอดภัยที่สุด เพื่อตอบสนองภารกิจไดšอยŠางทันทŠวงที 

เอกสารการสŠงมอบงานโครงการปรบัปรุงลานจอดพ้ืนท่ี 15,900 ตร.ม. และระบบไฟฟŜาแสดงที่ตั้งสนาม ฮ. 

ของกองทัพบกจากกรมการทหารชŠางในปŘ พ.ศ. 2568 เปŨนขšอมูลสำคัญตŠองานวิจัยนี้ เนื่องจากใหšรายละเอียดทาง

กายภาพและเทคนิคของพื้นที่ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤโดยตรง เอกสารระบุขนาดพื้นที่ที่ไดšรับการปรับปรุงอยŠาง

ชัดเจน รวมถึงรายละเอียดของระบบไฟฟŜาและแสงสวŠางที่ติดตั้งเพื่อใชšในเวลากลางคืนหรือในสภาวะทัศนวิสัยต่ำ 

นอกจากนี้ยังใหšขšอมูลงบประมาณและวัสดุกŠอสรšางที่ใชšในโครงการ ซึ่งทั้งหมดเปŨนขšอมูลเชิงประจักษŤที่สามารถ

นำมาวิเคราะหŤเพ่ือศกึษาโครงสรšางทางกายภาพของ Helipad ไดšอยŠางเปŨนรูปธรรม 

งานวิจัยของ รัช สุขกิจ (2560) มีวัตถุประสงคŤเพื่อสำรวจความรูšความเขšาใจดšานนิรภัยการบินของ

ขšาราชการกองการบิน ศูนยŤการเคลื่อนยšายกองทัพบก พบวŠากำลังพลสŠวนใหญŠมีความรูšในระดับพอใชšถึงปานกลาง 

และมีเพียง 20.45% เทŠานั้นที่มีความรูšระดับดี ซึ่งขšอมูลนี้สามารถใชšเปŨนหลักฐานสนับสนุนสมมติฐานที่วŠากำลังพล

ยังขาดความเขšาใจในโครงสรšางและบทบาทหนšาที่ของพ้ืนที่ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤอยŠางถŠองแทš 

จากการศึกษาขšอมูลจากเอกสารและงานวิจัยที่เกี ่ยวขšอง ผูšวิจัยสรุปไดšวŠาขšอมูลจากทุกแหลŠงสามารถ

นำมาใชšรŠวมกันเพื่อวิเคราะหŤและยืนยันวŠา โครงสรšางทางกายภาพของพื้นที่ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤ (Helipad) 

เปŨนปŦจจัยสำคัญที่สŠงผลโดยตรงตŠอการดำเนินภารกิจทางทหารของกองการบิน ศูนยŤการเคลื่อนยšายกองทัพบกใหšมี

ประสิทธิภาพและความปลอดภัยสูงสุด อยŠางไรก็ตาม ความทšาทายที่สำคัญคือการสรšางความรูšความเขšาใจที่ถูกตšอง

ใหšกับกำลังพลและผูšใชšงานจากหนŠวยงานภายนอก เพ่ือใหšการใชšพ้ืนที่รŠวมกันเปŨนไปอยŠางราบรื่นและลดความเสี่ยง

ที่อาจเกิดขึ้นจากการปฏิบัติงานที่ไมŠเปŨนไปตามมาตรฐาน 
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2) การสัมภาษณŤเชิงลึกแบบไมŠเปŨนทางการ 

    จากการสรุปขšอมูลจากการสัมภาษณŤเชิงลึกแบบไมŠเปŨนทางการ (Informal In-depth Interview) กับกลุŠม

ผูšใหšขšอมูลหลัก (Key Informants) จำนวน 10 คน และขšอมูลที่ไดšจากแหลŠงตŠางๆ พบวŠาปŦญหาที ่พบในพื้นที่

ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤ (Helipad) ของกองการบินฯ สามารถเชื่อมโยงกับวัตถุประสงคŤของงานวิจัยไดšอยŠาง

ชัดเจนดงันี ้

1. โครงสรšางทางกายภาพและสิ่งอำนวยความสะดวก 

จากคำตอบของผูšใหšสัมภาษณŤและเอกสารที่เกี่ยวขšอง ทำใหšสามารถวิเคราะหŤโครงสรšางทางกายภาพของ 

Helipad ไดšวŠา โดยภาพรวมมีโครงสรšางที ่เพียงพอสำหรับการปฏิบัติงานตามภารกิจหลัก แตŠยังมีปŦญหาและ

ขšอจำกัดที่ควรไดšรับการปรับปรุงในเชิงเทคนิค ดังนี้ 

สภาพพื้นผิวและเครื่องหมาย ผูšใหšสัมภาษณŤระบุวŠาบางจุดของพื้นผิวอาจไมŠเรียบ และเครื่องหมายตŠางๆ 

เชŠน ตัวอักษร “H” หรือตัวเลขบอกพิกัด เลือนลาง ซึ ่งส ŠงผลกระทบตŠอความปลอดภัยโดยเฉพาะเมื ่อมี

เฮลิคอปเตอรŤจากหนŠวยงานอื่นเขšามารŠวมใชšงานที่ไมŠคุšนเคยกับพื้นที่ นอกจากนี้ ยังมีความเสี่ยงตŠอการปฏิบัติงาน

ในสภาวะทัศนวิสัยต่ำ 

ระบบไฟนำรŠอง ปŦญหาที่พบคือ ความไมŠชัดเจนหรือความไมŠเพียงพอ ของระบบไฟสŠองสวŠางสำหรับการ

ปฏิบัติงานในเวลากลางคืนหรือชŠวงที่ฝนตก ทำใหšภารกิจที่ตšองใชšความแมŠนยำสูงมีความเสี่ยงมากขึ้น การมีแบบ

แปลนการติดตั้งไฟสŠองสวŠางจากบริษัท ศิรกร จำกัด จึงเปŨนขšอมูลสำคัญที่ใชšในการเปรียบเทียบกับสภาพจริงที่พบ

เพื่อหาแนวทางแกšไขที่ตรงจุด 

2. บทบาทของพ้ืนที่ปฏิบัติการตŠอภารกิจทางทหาร 

ขšอมูลจากการสัมภาษณŤแสดงใหšเห็นวŠา Helipad มีบทบาทสำคัญตŠอภารกิจทางทหารอยŠางยิ่ง โดยเฉพาะ

ภารกิจในการ สนับสนุนผูšบังคับบัญชาระดับสูง รวมถึงการเปŨน พื ้นที ่รŠวมใชšงาน (Joint-use area) สำหรับ

เฮลิคอปเตอรŤจากหนŠวยงานอื่นๆ เชŠน ทหารเรือ ตำรวจ และหนŠวยบินจากศูนยŤการบินทหารบก จ.ลพบุรี ซึ่ง

บทบาทนี้สŠงผลใหšปŦญหาเรื่องความเขšาใจในโครงสรšางและหนšาที่ของพื้นที่ยิ่งมีความสำคัญมากขึ้น เพราะความไมŠ

คุšนเคยของผูšใชšงานจากภายนอกอาจนำไปสูŠความผิดพลาดในการปฏิบัติงาน และสŠงผลกระทบตŠอความปลอดภัย

และประสิทธิภาพโดยรวม 

ความเขšาใจของกำลังพล ผูšใหšสัมภาษณŤสŠวนใหญŠยอมรับวŠาความไมŠเขšาใจในบทบาทหนšาที่ของพื้นที่นี้

ยังคงเปŨนปŦญหาอยูŠ ทำใหšการจัดเตรียมพื้นที่และการประสานงานอาจไมŠเปŨนไปอยŠางมีประสิทธิภาพ ซึ่งเปŨนความ

เสี่ยงอยŠางยิ่งเมื่อตšองปฏิบัติภารกิจที่เกี่ยวขšองกับบุคคลสำคัญ และยิ่งเพ่ิมความซับซšอนเมื่อมีหนŠวยงานอื่นเขšามาใชš

งาน การขาดความเขšาใจที่ถูกตšองจึงไมŠเพียงสŠงผลกระทบตŠอกำลังพลของหนŠวยเอง แตŠยังสŠงผลกระทบตŠอการ

ปฏิบัติงานโดยรวมของเฮลิคอปเตอรŤทุกลำที่ใชšพ้ืนท่ีดังกลŠาว 
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โดยสรุปแลšว ขšอมูลจากการสัมภาษณŤไดšยืนยันปŦญหาหลักสองประการตามวัตถุประสงคŤการวิจัยไดšอยŠาง

ชัดเจน และชี้ใหšเห็นวŠาปŦญหาท้ังสองดšานมคีวามเชื่อมโยงกัน โดยปŦญหาดšานโครงสรšางทางกายภาพและปŦญหาดšาน

ความเขšาใจในบทบาทหนšาที่ของกำลังพลและผูšใชšงานจากภายนอกเปŨนปŦจจัยสำคัญที่สŠงผลกระทบโดยตรงตŠอ

ประสิทธิภาพและความปลอดภัยของภารกิจการบินในหนŠวย กองการบิน ศูนยŤการเคล่ือนยšายกองทัพบก  

 

3) การวิเคราะหŤเน้ือหา (Content Analysis) 

จากการศึกษาขšอมูลจากเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวขšองและการสัมภาษณŤเชิงลึกแบบไมŠเปŨนทางการกับกลุŠม

ผูšใหšขšอมูลหลัก (Key Informants) จำนวน 10 คน แบŠงประเด็นการวิเคราะหŤออกเปŨน 3 ประเด็น ดังนี ้

 

1. โครงสรšางทางกายภาพของพื้นที่ปฏิบตัิการเฮลิคอปเตอรŤหนŠวยกองการบินฯ 

พื้นที่ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤกองการบิน ศูนยŤการเคลื่อนยšายกองทัพบก ถูกออกแบบมาอยŠางเปŨนระบบ

เพื่อรองรับการปฏิบัติการของเฮลิคอปเตอรŤ ตั้งแตŠการขึ้นลง, การจอด, การซŠอมบำรุง ไปจนถึงการบริหารจัดการ

ในสำนักงาน ซึ่งสะทšอนใหšเห็นถึงความพรšอมในการปฏิบัติภารกิจของกองการบิน ศูนยŤการเคลื่อนยšายกองทัพบก

ไดšอยŠางมีประสทิธิภาพ 

 

รูปภาพแสดงแผนผังพื้นที่ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤกองการบิน ศนูยŤการเคลื่อนยšายกองทัพบก 

ที่มา : กรมการทหารชŠาง (2568) เอกสารการสŠงมอบงาน: โครงการปรับปรุง ลานจอดพื้นที่ 15,900 ตร.ม. และ

ระบบไฟฟŜาแสดงที่ต้ังสนาม ฮ. กบบ.ศคย.ทบ. (ร.11 รอ.) กองทัพบก 
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รายละเอียดพื้นท่ีปฏิบตัิการกองการบนิฯ  

พื้นที่ปฏิบัติการทั้งหมดมีขนาด 21,120 ตร.ม. วัสดุในพื้นที่ปฏิบัติการเปŨนคอนกรีตเสริมเหล็ก (ค.ส.ล.) 

หนา 20 ซม. เสริมทับดšวยแอลฟŦลติกทŤคอนกรีต หนา 5 ซม. ดšวยความหนาทั้งสิ้น 25 ซม. ซึ่งประกอบดšวยสŠวน

สำคัญตŠางๆ ไดšแกŠ ลานจอดเฮลิคอปเตอรŤ (Helipads), ทางวิ่ง (Runway), และอาคารโรงเก็บอากาศยานและ

อาคารอื ่นๆ เพื ่อความพรšอมในการปฏิบัติภารกิจของกองการบิน ศูนยŤการเคลื ่อนยšายกองทัพบกไดšอยŠางมี

ประสิทธิภาพ 

จากรูปภาพแผนผังพ้ืนที่ปฏิบัติการและจากขšอมูลจากเอกสารที่เก่ียวขšอง มีลานจอดเฮลิคอปเตอรŤทั้งหมด 

8 ลาน และลาดจอด VIP ที่อยูŠตรงทางวิ่ง (Runway) แตŠละลานมีขนาด 15 x 15 เมตร (กวšาง 15 เมตร ยาว 15 

เมตร) เสšนทแยงมุมเทŠากับ 21 เมตร ซึ่งเทŠากับ 225 ตร.ม. ตŠอลาน มีพื้นผิวเปŨนคอนกรีตและมีการทำสัญลักษณŤ 

ตัว H สีขาว อยูŠกึ ่งกลาง ขนาด 6.5 x 6.5 เมตร (กวšาง 6.5 เมตร ยาว 6.5 เมตร) เสšนทแยงมุมเทŠากับ 8 เมตร ท่ี

สัญลักษณŤ ตัว H สีขาว นอกจากนี้ยังมีเสšนทึบสีขาวเปŨนกรอบลšอมรอบตัว H ซึ่งบŠงบอกถึงพื้นที่ FATO (Final 

Approach and Take-off Area) ลานจอดเหลŠานี้ถูกจัดเรียงเปŨน 2 กลุŠมใหญŠๆ โดยมีระยะหŠางระหวŠางลานที่อยูŠ

ติดกัน 9 เมตร ซึ่งชŠวยใหšการนำอากาศยานเขšาและออกเปŨนไปอยŠางสะดวกและปลอดภยั 

กลุŠมที่ (1) ประกอบดšวยลานจอดหมายเลข 1, 2, 3 และ 4 โดยลานจอดหมายเลข 1 และ 2 จะอยูŠฝŦũง

ขวาของอาคารสำนักงานและมีพื้นที่เช่ือมตŠอกับทางวิ่ง (Runway) ในขณะที่ลานจอดหมายเลข 3 และ 4 อยูŠฝŦũงซšาย

ของอาคารสำนักงานและพื้นที่โรงเก็บอื่นๆ ลาน และลาดจอด VIP ที่อยูŠตรงบริเวณทางวิ่ง (Runway) 

กลุŠมที่ (2) ประกอบดšวยลานจอดหมายเลข 5, 6, 7 และ 8 ซึ่งจะอยูŠฝŦ ũงซšายสุดของพื้นที่ปฏิบัติการ 

โดยลานจอดหมายเลข 5 และ 6 จะอยูŠทางดšานใน ในขณะที่ลานจอดหมายเลข 7 และ 8 อยูŠทางดšานนอกติดกับรั้ว

ทางดšานซšาย (เมื่อหันหนšาเขšาสูŠบริเวณทางวิ่ง) 

ทางวิ่งหลักของพื้นที่ปฏิบัติการกองการบินฯ คือ ทางวิ่งหมายเลข 03/21 ซึ่งมีขนาดกวšาง 6 เมตร และมี

ความยาวตลอดแนว 220 เมตร ทางวิ่งน้ีทำหนšาที่เปŨนเสšนทางหลักสำหรับเฮลิคอปเตอรŤในการขึ้นลง และเชื่อมตŠอ

กับพื้นที่จอดเฮลิคอปเตอรŤทั้งหมดเพ่ืออำนวยความสะดวกในการเคลื่อนยšายอากาศยาน 

อาคารและสิ่งอำนวยความสะดวก นอกจากลานจอดและทางวิ่งแลšว พื้นที่ปฏิบัติการกองการบินฯ ยัง

ประกอบดšวยอาคารและสิ่งอำนวยความสะดวกที่สำคัญอื่นๆ ซึ่งแสดงไวšในแผนผัง ไดšแกŠ  

1. โรงเก็บอากาศยานแผนกสŠงกำลังและซŠอมบำรุง (Hangar) เปŨนอาคารขนาดใหญŠ ใชšเปŨนพื้นที่

สำหรับเก็บรักษาและบำรุงรักษาอากาศยานโดยเฉพาะ อยูŠในการซŠอมบำรุงขั้นสนาม 

2. โรงเก็บอากาศยานฝูงเฮลิคอปเตอรŤ (Hangar) เปŨนอาคารขนาดใหญŠ ใชšเปŨนพื้นที่สำหรับเก็บรักษา

และบำรุงรักษาอากาศยาน หรือซŠอมบำรุงเฮลิคอปเตอรŤอยูŠในการซŠอมบำรุงข้ันหนŠวย 
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3. สำนักงาน 2 ชั้น เปŨนอาคารที่ใชšสำหรับปฏิบัติงานและบริหารจัดการของแผนกยŠอยของหนŠวยกอง

การบิน ศูนยŤการเคล่ือนยšายกองทัพบก 

4. สำนักงานใหญŠ (Headquarters) เปŨนอาคารท่ีใชšสำหรับปฏิบัติงานและบริหารจัดการภายในกอง

การบิน ศนูยŤการเคลื่อนยšายกองทัพบก 

5. หอควบคุมการบิน (Transmission Tower) มีหอควบคุมการบินซึ่งจำเปŨนสำหรับการสื่อสารและ

ควบคุมการข้ึนลงของอากาศยาน 

6. โรงเก็บอากาศยานแผนกทŠาอากาศยาน (Hangar) เปŨนอาคารที่เปŨนพื้นที่สำหรับเก็บรักษาอากาศ

ยาน และเปŨนพื้นที่สำหรับรองรับผูšบังคับบัญชา ซึ่งมีหšองรับรองตŠางๆ 

7. ลานจอดรถ (Parking) เปŨนพื้นที ่สำหรับจอดรถยนตŤสŠวนบุคคลและรถของเจšาหนšาที่ที ่เขšามา

ปฏิบัติงานภายในหนŠวยกองการบินฯ 

8. TANK FRAM เปŨนพ้ืนท่ีเก็บเชื้อเพลิงสำหรับอากาศยาน 

จากการเปรียบเทียบขšอมูลพ้ืนท่ีปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤกองการบินฯ กับมาตรฐานการออกแบบสนามบิน

เฮลิคอปเตอรŤจากเอกสารท่ีศึกษา สามารถวิเคราะหŤไดšดังนี้ จากภาพรวมการประเมินพ้ืนท่ีปฏิบัตกิารเฮลิคอปเตอรŤ

กองการบินฯ พบวŠาจัดเปŨนสนามบินเฮลิคอปเตอรŤระดับพื้นผิว (surface-level heliport) ตามมาตรฐานประกาศ

กรมการบินพลเรือนปŘ 2557 โดยมีขนาดลานจอด 15x15 เมตร แบบอากาศยาน AW139 มีขนาด 3.5x13.77 

เมตร เสšนผŠาศูนยŤกลางของใบพัดขนาด 13.8 เมตร ที่ใชšในพื้นที่ประจำ ซึ่งเปŨนไปตามมาตรฐานสากลอยŠาง ICAO 

(Annex 14, Vol. II) และ FAA (AC 150/5390-2D) กำหนดขนาดของพื้นที่ปฏิบัติการดังนี้ พื้นที่ลงจอด (TLOF) 

ตšองมีขนาดใหญŠกวŠา 1 เทŠา สŠวนพื้นที่รŠอนลงและบินขึ้น (FATO) ตšองมีขนาดใหญŠกวŠา 1.5 เทŠาของขนาดใหญŠที่สุด

ของอากาศยานที่ใชš ซึ่งเปŨนพื้นที่ของ Runway และมีสัญลักษณŤตัว H สีขาวขนาด 6.5x6.5 เมตร บนพ้ืนทีล่านจอด 

(TLOF) ตามที่ ICAO (2018) และกรมการบินพลเรือน (2014) กำหนด พ้ืนที่ปฏิบัติการมีเสšนทึบสีขาวลšอมรอบตัว 

H และใชšวัสดุที่แข็งแรงทนทานตŠอกระแสลมจากใบพัดตามมาตรฐาน ซึ่งสิ่งอำนวยความสะดวกเหลŠานี้มีความ

สอดคลšองกับมาตรฐานสากลและมาตรฐานภายในประเทศ โดยคำนึงถึงอาคารและสิ่งอำนวยความสะดวกที่

เก่ียวขšองกับการปฏิบัติงานดšวย 

 

การติดตั้งไฟสŠองสวŠางของพื้นที่ปฏิบัติการกองการบนิฯ 

จากขšอมูลที่ศึกษาคšนควšาและแปลนการติดตั้งไฟสŠองสวŠางสนาม ฮ.กบบ.ฯ พบวŠามีการติดตั้งไฟรวม 135 

จุด และสามารถจำแนกประเภทของไฟสŠองสวŠางสนาม ฮ.กบบ.ฯ ตามตาราง ดังน้ี 

 

              



43 
วารสารการจัดการอุตสาหกรรมการบิน (KBU Journal of Aviation Management: KBUJAM) 

ปŘที่ 3 ฉบับที่ 2 (กันยายน-ธนัวาคม 2568) ISSN: 2985-1645 (Online) 

----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

              ตารางชนิดไฟสŠองสวŠางสนาม ฮ.กบบ.ฯ 

ลำดับ ชนิดไฟสŠองสวŠางสนาม ฮ.กบบ.ฯ จำนวน 

1 ไฟบอกตำแหนŠงเขตพ้ืนที่ลานจอดเฮลิคอปเตอรŤ HELIPORT BEACON 1 ชุด 

2 โคมไฟกำหนดมุมรŠอน HAPI 1 ชุด 

3 ดวงโคมไฟติดตั้งรอบลานจอด ตำแหนŠง TLOF (Green) 32 ดวง 

4 ดวงโคมไฟแสดงพ้ืนท่ีเขตรŠอนลงและบินขึ้น ชนิดโคมฝŦง (Blue) 63 ดวง 

5 โคมไฟแสดงพ้ืนที่ RUNWAY ชนิดโคมฝŦง (White) 36 ดวง 

6 โคมไฟแสดงพ้ืนที่ RUNWAY ชนิดโคมฝŦง (Red) 6 ดวง 

7 LED OBSTRUCTION LIGHT 4 ดวง 

ที่มา : กรมการทหารชŠาง (2568) เอกสารการสŠงมอบงาน: โครงการปรับปรุง ลานจอดพื้นที่ 15,900 ตร.ม. และ

ระบบไฟฟŜาแสดงที่ตั้งสนาม ฮ. กบบ.ศคย.ทบ. (ร.11 รอ.) กองทัพบก 

จากการเปรียบเทียบการติดตั้งไฟสŠองสวŠางของพ้ืนท่ีปฏิบัติการกองการบินฯ กับมาตรฐานสากลของ ICAO 

(2018) และ FAA (2012) พบวŠามีความสอดคลšองกับมาตรฐานสากล โดยไฟบอกตำแหนŠงเขตพื้นที่ลานจอด 

(Heliport Beacon) และโคมไฟกำหนดมุมรŠอน (HAPI) มีความสอดคลšองกับมาตรฐาน และการใชšโคมไฟแสดง

พื้นที่เขตรŠอนลงและบินชนิดฝŦงสีน้ำเงินในบริเวณพื้นที่ของ Runway เปŨนการกำหนดพื้นที่ FATO เปŨนการวิ่งขึ้น-

รŠอนลงบริเวณของ Runway สŠวนพื้นที่ลงจอด TLOF ใชšดวงไฟสีเขียวรอบลาดจอด ซึ่งปลอดภัยและเปŨนไปตาม

มาตรฐาน และการใชšโคมไฟรันเวยŤ (Runway) ชนิดโคมฝŦงสีขาว, สีน้ำเงิน, สีแดง มีความสอดคลšองกับมาตรฐาน 

ไฟสŠองสวŠาง TLOF สีเขียวและไฟสิ ่งกีดขวาง (Obstruction Light) มีความสอดคลšองกับมาตรฐาน แตŠความ

เพียงพอของจำนวนข้ึนอยูŠกับขนาด รูปทรง และลักษณะทางกายภาพของพื้นที่นั้นๆ 

2. บทบาทของพื้นท่ีปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤหนŠวยกองการบินฯ 

จากการวิเคราะหŤขšอมูลที่ไดšรับจากการสัมภาษณŤและเอกสารระเบียบกองการบินศูนยŤการเคลื่อนยšาย

กองทัพบก วŠาดšวย ระเบียบปฏิบัติประจำ พ.ศ. 2568 ซึ่งเปŨนระเบียบปฏิบัติภายในของกองการบิน ศูนยŤการ

เคลื่อนยšายกองทัพบก สามารถสรุปบทบาทของพื้นที่ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤ (Helipad) ที่มีตŠอภารกิจทางทหาร

ของกองการบิน ศูนยŤการเคลื่อนยšายกองทัพบกไดšอยŠางครอบคลุม โดยบทบาทหลักของพ้ืนท่ีนี้ไมŠใชŠเพียงแคŠจุดข้ึน-

ลงของอากาศยาน แตŠเปŨน ศูนยŤกลางการสนับสนุนภารกิจที่สำคัญอยŠางยิ่ง และเปŨนพื้นที่รŠวมใชšงาน (Joint-use 

area) ที่ตšองอาศัยการประสานงานกับหนŠวยงานภายนอกอยŠางใกลšชิด 

ขšอมูลจากการสัมภาษณŤเนšนย้ำวŠาลานจอดเฮลิคอปเตอรŤมีบทบาทสำคัญในการ สนับสนุนผูšบังคับบัญชา

ระดับสูง ซึ่งภารกิจเหลŠานี้ตšองการความรวดเร็วและปลอดภัยสูงสุด การจัดเตรียมพื้นที่และบุคลากรจึงตšองเปŨนไป
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อยŠางมีประสิทธิภาพ โดยผูšใหšสัมภาษณŤยังชี้ใหšเห็นถึงความทšาทายในการเปŨน พ้ืนท่ีรŠวมใชšงาน สำหรับเฮลิคอปเตอรŤ

จากหนŠวยงานอื่นๆ เชŠน กองทัพเรือ ตำรวจ และศูนยŤการบินทหารบก ความไมŠคุšนเคยในโครงสรšางและระเบียบ

ปฏิบัติของผูšใชšงานจากภายนอกอาจกŠอใหšเกิดปŦญหาดšานความปลอดภัยและความผิดพลาดในการปฏิบัติงาน ซึ่ง

ตอกย้ำถึงความจำเปŨนในการสรšางความเขšาใจที่ถูกตšองเกี่ยวกับบทบาทและหนšาที่ของพื้นที่นี้ใหšกับกำลังพลและ

หนŠวยงานที่เกี่ยวขšอง ในสŠวนของเอกสารระเบียบกองการบินศูนยŤการเคลื่อนยšายกองทัพบก วŠาดšวย ระเบียบ

ปฏิบัติประจำ พ.ศ. 2568 นั ้นไดšกลŠาวใหšเห็นถึงการใชšงานและขšอกำหนดตŠางๆ ของ Helipad อยŠางชัดเจน 

โดยเฉพาะ หมวดที่ 8 วŠาดšวยการปฏิบัติบนลานจอดอากาศยาน ที่กำหนดแนวทางการดำเนินงานดšานความ

ปลอดภัย การจัดระเบียบยานพาหนะ และการจัดการการจราจรบนลานจอด ซึ่งเปŨนสŠวนหนึ่งของสิ่งอำนวยความ

สะดวกที่สำคัญของพื้นที ่ปฏิบัติการ นอกจากนี ้ยังมีการกำหนดระเบียบดšานการเติมเชื้อเพลิงที่ตšองคำนึงถึง

มาตรการความปลอดภัยและระยะหŠางจากสิ่งตŠางๆ เชŠน โรงซŠอมและพ้ืนท่ีเก็บเชื้อเพลิงสำหรับอากาศยาน 

ดังนั้น เมื ่อพิจารณารŠวมกันทั้งขšอมูลจากการสัมภาษณŤและระเบียบปฏิบัติประจำ จะเห็นไดšวŠาพื ้นท่ี

ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤของกองการบินฯ มีบทบาทสำคัญอยŠางยิ่งตŠอภารกิจทางทหาร เนื่องจากเปŨน จุดเริ่มตšน

และจุดสิ้นสุดของภารกิจการเคลื่อนยšายทางอากาศ ไมŠวŠาจะเปŨนการสนับสนุนการรบ การชŠวยเหลือประชาชน การ

ลำเลียงผูšปśวยฉุกเฉิน หรือการเคล่ือนยšายบุคคลสำคัญ การมีระเบียบปฏิบัติที่เครŠงครัดและบุคลากรที่เขšาใจบทบาท

หนšาที่อยŠางถŠองแทšจึงเปŨนปŦจจัยสำคัญที่ชŠวยใหšการปฏิบัติภารกิจเปŨนไปอยŠางราบรื่น มีประสิทธิภาพ และปลอดภัย

สูงสุด ซึ่งจะนำไปสูŠการเสริมสรšางขีดความสามารถในการตอบสนองตŠอภารกิจที่ไดšรับมอบหมายไดšอยŠางทันทŠวงท ี

 

3. แนวทางการพัฒนาพื้นท่ีปฏิบัตกิารเฮลิคอปเตอรŤหนŠวยกองการบินฯ 

แนวทางการพัฒนาพื้นที่ปฏิบัติการดšานโครงสรšางทางกายภาพควรเนšนการปรับปรุงและบำรุงรักษาใหš

เปŨนไปตามมาตรฐานสากล และดšานบทบาทและการปฏบิัตงิานมีบทบาทสำคัญในการเปŨน พ้ืนที่รŠวมใชšงาน (Joint-

use area) และรองรับภารกิจที่เกี่ยวขšองกับ บุคคลสำคัญ การพัฒนาจึงตšองเนšนที่การสรšางความเขšาใจที่ถูกตšอง

และยกระดับการประสานงาน โดยมีแนวทางดังนี ้

1. การปรับปรุงพื้นผิวและเครื่องหมายควรดำเนินการซŠอมแซมพื้นผิว Helipad ที่ไมŠเรียบ และทาสี

เครื่องหมายตŠางๆ ใหšชัดเจนอยูŠเสมอ เพื่อใหšผูšใชšงานทั้งภายในและภายนอกสามารถอšางอิงไดšอยŠางถูกตšองและ

ปลอดภัย 

2. การจัดการสิ่งกีดขวางควรมีการตรวจสอบและกำจัดสิ่งกีดขวางในพื้นที ่ปลอดภัย (Safety Area) 

รอบๆ Helipad และเสšนทางบินเขšา-ออก (Approach/Departure Paths) อยŠางสม่ำเสมอ เพื่อลดความเสี่ยงใน

การเกิดอุบัติเหต ุ
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3. การอบรมและสรšางความตระหนัก ควรมีการจัดอบรมอยŠางตŠอเนื่องใหšกับกำลังพลในเรื่อง ระเบียบ

ปฏิบัติประจำ พ.ศ. 2568 โดยเฉพาะในหมวดที่ 8 “การปฏิบัติบนลานจอดอากาศยาน” เพื่อใหšทุกคนมีความรูš

ความเขšาใจในบทบาทหนšาที่ของพ้ืนที่นี้อยŠางถŠองแทš ซึ่งจะชŠวยลดความผิดพลาดที่เกิดจากความไมŠเขšาใจในการใชš

งาน และเพ่ิมประสิทธิภาพในการประสานงาน 

4. การจัดทำคูŠมือสำหรับผูšใชšงานจากภายนอก ควรจัดทำคูŠมือหรือเอกสารสรุปเกี่ยวกับระเบียบปฏิบัติที่

สำคัญสำหรับเฮลิคอปเตอรŤจากหนŠวยงานภายนอก (ทหารเรือ, ตำรวจ, และหนŠวยบินอื่นๆ) ที่จะเขšามารŠวมใชšงาน 

เพื่อใหšผูšใชšงานเหลŠานี้สามารถปฏิบัติงานไดšอยŠางถูกตšองและปลอดภัยตามมาตรฐานของหนŠวย 

5. การซักซšอมแผนปฏิบัติการรŠวม ควรมีการซักซšอมแผนการปฏิบัติงานรŠวมกันระหวŠางกำลังพลในหนŠวย

และหนŠวยงานภายนอก เพื่อสรšางความคุšนเคยและลดชŠองวŠางในการสื่อสาร โดยเฉพาะในภารกิจที่ซับซšอนและตšอง

ใชšความรวดเร็ว เชŠน ภารกิจทางการแพทยŤฉุกเฉิน หรือการสนับสนุนผูšบังคับบัญชาระดับสูง 

 

สรุปผลการศกึษา 

จากการวิเคราะหŤขšอมูลที่ไดšรับจากเอกสาร งานวิจัยที่เกี ่ยวขšอง และการสัมภาษณŤ สามารถสรุปผล

การศึกษาไดš ดังนี้ พื้นที่ปฏิบัติการเฮลิคอปเตอรŤ ของกองการบิน ศูนยŤการเคลื่อนยšายกองทัพบก เปŨนโครงสรšาง

พื้นฐานสำคัญที่ทำหนšาที่เปŨนจุดเริ่มตšนและจุดสิ้นสุดของภารกิจทางอากาศ โดยการศึกษาจากเอกสารที่เกี่ยวขšอง 

เชŠน FAA (2012), ICAO (2018), ประกาศกรมการบินพลเรือน (2557), และเอกสารการสŠงมอบงานจากกรมการ

ทหารชŠาง (2568) ชี้ใหšเห็นวŠาพื้นที่ปฏิบัติการมีโครงสรšางทางกายภาพท่ีสอดคลšองกับมาตรฐานสากลและมาตรฐาน

ภายในประเทศ  พ้ืนท่ีทั้งหมดมีขนาด 21,120 ตารางเมตร ประกอบดšวยลานจอด 8 ลานและลานจอด VIP มีขนาด

ลานละ 15x15 เมตร พรšอมสัญลักษณŤ "H" สีขาว ทางวิ่งหลักขนาด 6x220 เมตร รวมถึงอาคารและสิ่งอำนวย

ความสะดวกอื่นๆ อยŠางโรงเก็บอากาศยาน, สำนักงาน, หอควบคุมการบิน และโรงเก็บเชื้อเพลิง นอกจากนี้ ระบบ

ไฟสŠองสวŠางรวม 135 จุดก็เปŨนไปตามมาตรฐานสากลเชŠนกัน 

อยŠางไรก็ตาม การสัมภาษณŤเชิงลึกกับผูšใหšขšอมูลหลักเผยใหšเห็นถึงปŦญหาที่ควรไดšรับการปรับปรุงในดšาน 

โครงสรšางทางกายภาพและสิ่งอำนวยความสะดวก ไดšแกŠ สภาพพื้นผิวบางจุดที่ไมŠเรยีบและเครื่องหมายที่เลือนลาง 

รวมถึงความไมŠเพียงพอของระบบไฟสŠองสวŠางในเวลากลางคืนหรือสภาพอากาศเลวรšาย ซึ่งสŠงผลกระทบตŠอความ

ปลอดภัย โดยเฉพาะสำหรับผูšใชšงานจากหนŠวยงานภายนอกที่ไมŠคุšนเคยกับพ้ืนที่ นอกจากนี้ ขšอมูลจากการวิจัยของ

รัช สุขกิจ (2560) และการสัมภาษณŤยังพบปŦญหาสำคัญในเรื่อง ความเขšาใจของกำลังพล ตŠอบทบาทหนšาที่ของ

พ้ืนท่ีนี้ โดยระบุวŠากำลังพลสŠวนใหญŠยังขาดความเขšาใจอยŠางถŠองแทš ซึ่งอาจนำไปสูŠความผิดพลาดในการปฏิบัติงาน

และลดประสิทธิภาพในการประสานงานเม่ือตšองปฏิบัติภารกิจรŠวมกับหนŠวยงานอื่นๆ 
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ดังนั้น แนวทางการพัฒนาจึงเนšนทั้งในดšานกายภาพและดšานการปฏิบัติงาน โดยดšานกายภาพควรมีการ 

ปรับปรุงพื้นผิวและเครื่องหมาย ใหšชัดเจนอยูŠเสมอ และ จัดการสิ่งกีดขวาง ในพื้นที่ปลอดภัยอยŠางสม่ำเสมอ สŠวน

ดšานการปฏิบัติงานควรมีการอบรมและสรšางความตระหนัก ใหšกับกำลังพลอยŠางตŠอเนื่องเกี่ยวกับระเบียบปฏิบัติ

ประจำ พ.ศ. 2568, จัดทำคูŠมือสำหรับผูšใชšงานจากภายนอก เพื่อใหšการใชšงานรŠวมกันเปŨนไปอยŠางปลอดภัย, และ 

ซักซšอมแผนปฏิบัติการรŠวม กับหนŠวยงานภายนอกเพื่อสรšางความคุšนเคยและลดชŠองวŠางในการสื่อสาร ซึ่งจะชŠวย

เพิ่มประสิทธิภาพและความปลอดภัยสูงสุดในการปฏิบัติภารกิจสำคัญของกองการบินฯ ไมŠวŠาจะเปŨนการสนับสนุน

การรบ การชŠวยเหลือประชาชน การลำเลียงทางอากาศ หรือการเคลื่อนยšายบุคคลสำคัญ 

 

ขšอเสนอแนะในการศึกษาคร้ังถดัไป 

ขšอเสนอแนะในการศึกษาครั้งถัดไป ผูšวิจัยมีขšอเสนอแนะเพื่อพัฒนาและตŠอยอดงานวิจัยจากขšอมูลที่ไดš โดยมี

ประเด็นที่นŠาสนใจดังน้ี 

1. การสำรวจความคิดเห็นเชิงปริมาณ ในการศกึษาครั้งตŠอไป ควรใชšแบบสอบถามเชิงปริมาณ (Quantitative 

Survey) เพื่อเก็บขšอมูลจากกลุŠมตัวอยŠางที ่มีขนาดใหญŠขึ้น (เชŠน กำลังพลในหนŠวยและนักบินจากหนŠวยงาน

ภายนอก) เพ่ือใหšไดšขšอมูลที่สามารถวิเคราะหŤในเชิงสถิติไดš และยืนยันความสัมพันธŤระหวŠางปŦจจัยดšานความรูšความ

เขšาใจกับประสิทธิภาพในการปฏิบัติงานไดšอยŠางมีนัยสำคัญ 

2. การศึกษาผลกระทบจากการเปŨนพื้นที่รŠวมใชšงาน ควรศึกษาผลกระทบของการเปŨนพื้นที่รŠวมใชšงาน (Joint-

use area) ตŠอภารกิจโดยรวมของกองการบินฯ อยŠางละเอียด โดยอาจมีการเก็บขšอมูลสถิติอุบัติเหตุ หรือ

อุบัติการณŤ (Incident) ท่ีเกิดข้ึน เพ่ือระบุสาเหตุและนำไปสูŠการพัฒนามาตรการปŜองกันที่ตรงจุด 

3. การจัดทำกรณีศึกษา (Case Study) ควรมีการจัดทำกรณีศึกษาเฉพาะ (Specific Case Study) สำหรับ

ภารกิจสำคัญ เชŠน การสนับสนุนผูšบังคับบัญชาระดับสูง หรือการลำเลียงผูšปśวยฉุกเฉิน เพื่อวิเคราะหŤขั้นตอนการ

ปฏิบัติงาน, ปŦญหาที่พบ, และแนวทางแกšไขที่ใชšในการปฏิบัติงานจริง ซึ่งจะเปŨนประโยชนŤอยŠางยิ่งในการจัดทำคูŠมือ

และแผนการฝřกซšอมที่เหมาะสมในอนาคต 
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