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บทคัดยŠอ  

 ปŦญหาสาธารณภัย โดยเฉพาะไฟปśาในพื้นที่ภาคเหนือของประเทศไทย นับเปŨนหนึ่งในภัยคุกคามสำคัญที่

สŠงผลกระทบตŠอความมั่นคงของประเทศ ทั้งในดšานสิ่งแวดลšอม สุขภาพของประชาชน เศรษฐกิจ และภาพลักษณŤ

ในระดับนานาชาติ ไฟปśาเกิดขึ้นเปŨนประจำทุกปŘและเปŨนสาเหตุหลักของมลพิษทางอากาศ โดยเฉพาะฝุśนละออง

ขนาดเล็ก (PM2.5) ที่เปŨนอันตรายตŠอระบบทางเดินหายใจของประชาชน ดšวยขšอจำกัดของการควบคุมและระงับ

ไฟปśาดšวยวิธีการแบบดั้งเดิมในการใชšเจšาหนšาที่ภาคพื้นดินเขšาทำการสำรวจหรืออากาศยานปŘกตรึง จึงมีการนำ

เทคโนโลยีอากาศยานไรšคนขับ(Unmanned Aerial Vehicle: UAV) มาใชšในการปฏิบัติภารกิจดšานการเฝŜาระวัง

และระงับเหตุไฟปśาอยŠางแพรŠหลาย โดยเฉพาะ UAV รุŠน Hermes 450 ไดšแกŠ ความสามารถในการเขšาถึงพื้นท่ี

ยากลำบาก ความคลŠองตัวสูง สามารถติดตั้งเซ็นเซอรŤและกลšองถŠายภาพความรšอนสำหรับการตรวจจับจุดความ

รšอน รวมถึงสามารถปฏิบัติภารกิจไดšอยŠางตŠอเนื่องและแมŠนยำ จึงเปŨนเครื่องมือที่มีศักยภาพในการชŠวยสนับสนุน

การปŜองกันและระงับเหตุไฟปśาไดšอยŠางมีประสิทธิภาพ บทความวิจัยนี้จึงมุŠงศึกษาบทบาท ความสามารถ และ

ประสิทธิผลของอากาศยานไรšคนขับของศูนยŤการบินทหารบก ในการจัดการปŦญหาไฟปśาในพื้นที่ภาคเหนือของ

ประเทศไทย พรšอมทั้งวิเคราะหŤแนวทางการประยุกตŤใชšเทคโนโลยีดังกลŠาวใหšเกิดประโยชนŤสูงสุดในบริบทของการ

จัดการภัยพิบัติในอนาคต การศึกษาใชšวิธีการเก็บขšอมูลเชิงภาคสนามเพ่ือใหšไดšขšอมูลเชิงประจักษŤที่สามารถสะทšอน

ประสิทธิภาพการใชšงาน UAV ในภารกิจดšานสาธารณภัยอยŠางรอบดšาน 
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Abstract 

Disasters, particularly wildfires in northern Thailand, represent a major threat to national 

security, with significant impacts on the environment, public health, the economy, and the 

country’s international reputation. Wildfires occur annually and are a primary cause of air 

pollution, especially fine particulate matter (PM2.5), which poses severe risks to the human 

respiratory system. Conventional methods of wildfire control such as deploying ground personnel 

or utilizing fixed-wing aircraft face considerable limitations. Consequently, unmanned aerial 

vehicles (UAVs) have been increasingly employed for wildfire surveillance and suppression. Among 

these, the Hermes 450 UAV has demonstrated distinct advantages, including the ability to access 

difficult terrain, high maneuverability, and the integration of advanced sensors and thermal 

imaging cameras for hotspot detection. Additionally, UAVs can perform missions with continuity 

and precision, making them highly effective tools in wildfire prevention and suppression. This 

research article aims to examine the roles, capabilities, and effectiveness of UAVs operated by 

the Army Aviation Center in addressing wildfire problems in northern Thailand. It further analyzes 

approaches for maximizing the application of UAV technology in future disaster management 

contexts. Field-based data collection methods were employed to obtain empirical evidence, 

ensuring a comprehensive assessment of UAV effectiveness in public disaster relief operations. 
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ความเปŨนมาและความสำคัญของปŦญหาที่ศกึษา   

ประเทศไทยประสบกับปŦญหาไฟปśาที่เกิดขึ้นเปŨนประจำทุกปŘ โดยเฉพาะในพ้ืนท่ีภาคเหนือ ซึ่งมีลักษณะภูมิ

ประเทศเปŨนภูเขาสูงและปśาทึบ ทำใหšการเขšาถึงพื ้นที่เกิดเหตุเปŨนไปดšวยความยากลำบาก ไฟปśา ไมŠเพียงแตŠ

กŠอใหšเกิดความเสียหายตŠอทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลšอม แตŠยังกระทบตŠอสุขภาพของประชาชน เศรษฐกิจใน

ทšองถิ่น และคณุภาพชีวิตโดยรวมของผูšคนในพื้นที่อยŠางรุนแรง 

ขšอมูลจากกรมปśาไมš แสดงใหšเห็นวŠาเหตุการณŤไฟปśาในพื้นที่ภาคเหนือยังคงเกิดขึ้นอยŠางตŠอเนื่อง โดย

ในชŠวง 1 ตุลาคม 2566 – 10 กุมภาพันธŤ 2568 มีเหตุการณŤดับไฟปśาจำนวน 75 ครั้ง ครอบคลุมพื้นที่เสียหาย

ประมาณ 1,751 ไรŠ ขณะที่ในชŠวงเวลาเดียวกันของปŘกŠอนหนšา (ปŘงบประมาณ 2566) มีไฟปśาเกิดขึ้นถึง 214 ครั้ง 

และมีพ้ืนที่เสียหายกวŠา 7,711.5 ไรŠ (กรมปśาไมš, 2568) 

ปŦญหาสำคญัประการหนึ่ง คือ การตรวจจับและเฝŜาระวังไฟปśาในระยะเริ่มตšนยังไมŠมีประสิทธิภาพเพียงพอ 

การใชšกำลังเจšาหนšาที ่ในการลาดตระเวนมีขšอจำกัดทั ้งดšานจำนวน งบประมาณ เวลา และความปลอดภัย 

โดยเฉพาะในพื้นที่ทุรกันดาร เดิมมีการใชšอากาศยานปŘกตรึงในการบินสำรวจและบันทึกภาพกลุŠมควัน แตŠยังไมŠ

ตอบโจทยŤในดšานความคลŠองตัวและการรับรูšสถานการณŤแบบเรียลไทมŤ 

ตŠอมา ศูนยŤการบินทหารบกไดšนำเทคโนโลยีอากาศยานไรšคนขับ (Unmanned Aerial Vehicle: UAV) 

มาใชšในการเฝŜาระวังและตรวจสอบไฟปśา UAV สามารถบินครอบคลุมพื้นที่ขนาดใหญŠไดšอยŠางรวดเร็ว ติดตั้งกลšอง

อินฟราเรดสำหรับตรวจจับความรšอน สŠงขšอมูลภาพแบบเรียลไทมŤไปยังศูนยŤบัญชาการ และชŠวยใหšการวางแผนการ

เขšาระงับเหตุเปŨนไปอยŠางมีประสิทธิภาพและปลอดภัย เทคโนโลยนีี้จึงมีบทบาทสำคัญในการเพิ่มประสิทธิภาพของ

การจัดการไฟปśา ลดความเสียหายตŠอชีวิต ทรัพยŤสิน และสิ่งแวดลšอมไดšอยŠางมีนัยสำคัญ 

วัตถุประสงคŤ   

 1) เพื่อศึกษาการนำอากาศยานไรšคนขับ UAV เปรียบเทียบกับวิธีการลาดตระเวนภาคพื้นดินหรือการใชš

อากาศยานปŘกตรึง 

2) เพ่ือเสนอแนวทางการพัฒนาและประยุกตŤใชšเทคโนโลย ีUAV ใหšเปŨนเครื่องมือเชิงกลยุทธŤในการบริหาร

จัดการไฟปśาอยŠางยั่งยืน เพ่ิมขีดความสามารถในการรับมือและลดความเสี่ยงจากภัยพิบัติในระยะยาว 

ประโยชนŤที่ไดšรับจากการวิจัย   

1) ไดšขšอมูลเปรียบเทียบเชิงลึกระหวŠางการใชšเทคโนโลยีอากาศยานไรšคนขับ (UAV) กับวิธีการเฝŜาระวัง

แบบดั้งเดิม ซึ่งชŠวยสนับสนุนการตัดสินใจเชิงนโยบายและการจัดสรรทรัพยากรในการบริหารจัดการไฟปśาอยŠางมี

ประสิทธิภาพ 

2) ไดšแนวทางการพัฒนาและประยุกตŤใชšอากาศยานไรšคนขับที่เหมาะสมกับบริบทของประเทศไทย เพ่ือ

เพิ่มประสิทธิภาพในการตรวจจับ เฝŜาระวัง และตอบสนองตŠอสถานการณŤไฟปśาในอนาคต 
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คำถามวิจัย  

1) การใชš UAV สŠงผลตŠอประสิทธิภาพในการบรรเทาสาธารณภัยดšานเวลา ความแมŠนยำ และความ

ปลอดภัยอยŠางไรบšาง? 

2) การประยุกตŤใชš UAV สามารถเสริมสรšางความสามารถเชิงกลยุทธŤในการจัดการภัยพิบัติระยะยาวไดš

หรือไมŠ และอยŠางไร? 

สมมติฐานการวิจัย 

1) การใชšเทคโนโลยี UAV โดยศูนยŤการบินทหารบกชŠวยเพิ่มประสิทธิภาพในการบรรเทาสาธารณภัยใน

ดšานความรวดเร็วและความแมŠนยำ 

2) การประยุกตŤใชš UAV อยŠางเปŨนระบบสามารถเสริมสรšางขีดความสามารถเชิงกลยุทธŤในการจัดการภัย

พิบัติในระยะยาว 

แนวคิด ทฤษฎ ีและเอกสารงานวิจัยที่เกี่ยวขšอง   

แนวคิดเกี่ยวกับอากาศยานไรšคนขับ (UAV)  

โดรนถูกพัฒนาข้ึนครั้งแรกจากแนวคิดของบิดาแหŠงไฟฟŜากระแสสลับ Nikola Tesla ในปŘ ค.ศ.1915 และ

ถูกสรšางเปŨนครั้งแรกในปŘ ค.ศ.1916 โดย Archibald Montgomery นักวิทยาศาสตรŤและเปŨนนักวิศวกรรมที่มี

ความเชี่ยวชาญเกี่ยวกับอากาศยานเพื่อใชšเปŨนเปŜาฝřกทางการทหาร ตŠอมาหลังจากชŠวงสงครามโลกครั้งที่ 1 นั้น

โดรนไดšถูกนำมาพัฒนาอยŠางตŠอเนื่องและรวดเร็ว จากนั้นชŠวงสงครามโลกครั้งที่ 2 โดรนยังถูกนำมาเปŨนเปŜาฝřก

ใหšกับพลยิงปŚนใหญŠตŠอสู šอากาศยาน โดยหลังจากหมดยุคสงครามโลกครั ้งที ่ 2 รัสเซียเริ ่มมีการประยุกตŤใชš

เครื่องยนตŤไอพŠนรŠวมกับโดรน และสหรัฐอเมริกามีการพัฒนาโดรนใหšมีขนาดเล็กลง จนนำไปสูŠการใชšโดรนใน

ภารกิจสอดแนมทางทหาร ที่มี่ชื่อวŠา “พรีเดเตอรŤ” เปŨนอากาศยานไรšคนขับติดอาวุธ ซึ่งมีกำลังเครื่องยนตŤอยูŠที่ 101 

แรงมšา เพดานบินสูงสุดอยูŠที่ 7,600 เมตร และสามารถบินดšวยความเร็วสูงสุดถึง 216 กิโลเมตรตŠอชั่วโมง  

อากาศยานไรšคนขับหรือยูเอวี (Unmanned Aerial Vehicle: UAV) เปŨนอากาศยานที ่ไมŠม ีน ักบิน

ประจำการอยูŠบนเครื่อง เปŨนอากาศยานที่ไรšคนขับหรือนักบินแตŠสามารถควบคุมไดš มีรูปรŠาง  ขนาด รูปแบบ และ

เอกลักษณŤที่แตกตŠางกันออกไป ตามหลักแลšวอากาศยานไรšคนขับ คือ โดรน (Drone) นั่นเอง เปŨนอากาศยานท่ี

ควบคุมจากระยะไกล ใชšการควบคุมอัตโนมัติซึ่งมีอยูŠ 2 ลักษณะ คือ การควบคุมอัตโนมัติจากระยะไกล และการ

ควบคุมแบบอัตโนมัติโดยใชšระบบการบินดšวยตนเองซึ่งตšองอาศัยโปรแกรมคอมพิวเตอรŤที่มีระบบที่ซับซšอนแลšวมี

การติดตั้งไวšในอากาศยาน อาจมีการติดตั้งกลšองถŠายภาพคุณภาพสูงทั้งกลšองถŠายภาพในเวลากลางวัน (Electro 

Optical) และกลšองอินฟราเรด (Infrared Sensor) ที่สามารถบันทึกภาพระยะไกลไดšแลšวแพรŠภาพ สัญญาณมายัง

จอภาพที่สถานีภาคพื้นดินในเวลาที่ใกลšเวลาจริงมากที่สุด (Near Real Time: NRT) ทำใหšผูšบังคับบัญชาสามารถ

มองเห็นภาพสนามรบในเวลาที่ใกลšเวลาเปŨนจริงมากที่สุด นอกจากนั้นอากาศยานไรšคนขับ ยังสามารถปฏิบัติ
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ภารกิจดšานขŠาวกรอง การเฝŜาระวัง และการลาดตระเวนหรือที่เราเรียกวŠา ISR (Intelligence, Surveillance, 

Reconnaissance) (สำนักงาน ป.ป.ส.,2566) 

แนวคิดของระบบ ISR 

ระบบ ISR (Intelligence, Surveillance, and Reconnaissance) เปŨนระบบที่มีความสำคัญอยŠางยิ่งใน

ดšานความมั่นคงและการทหาร โดยเปŨนกระบวนการที่ผสมผสานระหวŠาง การรวบรวมขŠาวกรอง (Intelligence), 

การเฝŜาระวัง (Surveillance) และการลาดตระเวน (Reconnaissance) เพื่อใหšไดšมาซึ่งขšอมูลที่ทันสมัยและแมŠนยำ

ในการสนับสนุนการตัดสินใจเชิงยทุธศาสตรŤ ยุทธการ และยุทธวิธ(ีWikipedia,2025) 

Intelligence (ขŠาวกรอง) 

เปŨนการวิเคราะหŤขšอมูลที่ไดšจากแหลŠงตŠาง ๆ ทั ้งจากเซนเซอรŤ,รายงานภาคสนาม หรือจากการดักฟŦง 

เพื่อใหšสามารถประเมินเจตนา ความสามารถ และพฤติกรรมของฝśายตรงขšามไดš 

Surveillance (การเฝŜาระวัง) 

คือการสังเกตการณŤพื้นที่อยŠางตŠอเนื่องในระยะเวลาหนึ่ง โดยใชšเทคโนโลยีเชŠน กลšอง,เรดารŤ,ดาวเทียม 

หรือ UAV (โดรน) เพื่อจับตาการเคลื่อนไหวหรือกิจกรรมของเปŜาหมาย 

Reconnaissance (การลาดตระเวน) 

เปŨนการรวบรวมขšอมูลในลักษณะเฉพาะเจาะจง มักจะเปŨนภารกิจแบบชั่วคราวและมีวัตถุประสงคŤเฉพาะ 

เชŠน ตรวจสอบพื้นที่รบหรือเสšนทางของขšาศกึ 

องคŤประกอบของระบบ ISR 

- แพลตฟอรŤมทางอากาศ : เชŠน UAV (Predator, Reaper), เครื ่องบินลาดตระเวน (RC-135, Global 

Hawk) 

- แพลตฟอรŤมภาคพ้ืนดิน: รถลาดตระเวน,เซนเซอรŤตรวจจับ,สถานีรับขšอมูล 

- ระบบอวกาศ : ดาวเทียมลาดตระเวนทางทหาร 

- ระบบสื่อสารและประมวลผล: เครือขŠายการสŠงขšอมูลแบบ real-time และศูนยŤวิเคราะหŤขŠาวกรอง 

Near real time  

ความลŠาชšาที่เกิดขึ ้นจากกระบวนการสื่อสารขšอมูลทางอิเล็กทรอนิกสŤและการประมวลผลขšอมูลโดย

อัตโนมัติ ซึ่งระยะเวลาดังกลŠาวสั้นเพียงพอที่จะทำใหšขšอมูลที่ไดšจากระบบตรวจจับหรือระบบควบคุมของอากาศ

ยานไรšคนขับสามารถนำไปใชšในการตัดสินใจและตอบสนองตŠอสถานการณŤทางยุทธวิธีหรือภารกิจเฉพาะไดšอยŠาง

ทันทŠวงที (JP 1-02,2016) 
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แนวคิดการจัดการภัยพิบตัิ (Disaster Management) 

 กรมปŜองกันและบรรเทาสาธารณภัย กระทรวงมหาดไทย (2550) ใหšความหมายของ “ภัยพิบัติ” วŠา

หมายถึง ภัยอันตรายหรือเหตุการณŤรšายแรงซึ่งเกิดขึ้นอยŠางรวดเร็ว กะทันหัน จนเปŨนเหตุใหšเกิดความสูญเสียแกŠ

ชีวิตและทรัพยŤสิน กำหนดประเภทของภัยพิบัต ิไว š 5 รูปแบบ ไดšแกŠ อุทกภัย วาตภัย ดินถลŠม อัคคีภัย                

ภัยจากสารเคมีและวัตถุอันตราย ข้ันตอนของการจัดการภัยพิบัติโดยทั่วไป   

Galloway (2003: 27) กลŠาววŠา “การจัดการภัยพิบัติ” มี 4 ขั้นตอน ซึ่งแตŠละข้ันตอนก็มีกิจกรรม                 

ตŠาง ๆ ท่ีเกี่ยวขšอง ดังนี้  

1. ขั้นลดความเสี ่ยงและหลีกเลี ่ยงจากภัยพิบัติ (mitigation) เปŨนขั้นตอนที ่ใหšความสำคัญกับการ

ดำเนินงานเพื่อลดความเสี่ยงจากภัยพิบัติ  

2. ขั้นเตรียมความพรšอม (preparedness) เปŨนขั้นตอนของการเตรียมความพรšอม เพื่อลดความเสียหาย

จากภัยพิบัติเชŠนเตรียมจัดหาทรัพยากรรวมทั้งจัดต้ังหนŠวยงานตŠาง ๆ เพื่อสนับสนุนและรับผิดชอบตŠอการจัดการ

ภัยพิบัติเพ่ือเปŨนแนวทางใหšกับขัน้ตŠอไป  

3. ขั้นตอบสนองและจัดการภัยพิบัติ (response) เปŨนขั้นตอนที่ตšองดำเนินการ เพื่อลดอันตรายจากภัย

พิบัติ และเพื่อรักษาชีวิตของประชาชน รวมทั้งปŜองกันความเสียหายตŠอทรัพยŤสินตŠาง ๆ และเปŨนชŠวงที่ตšอง  ฟŚŪน

การบริการข้ันพืน้ฐานที่จำเปŨน ใหšกลับมาใชšไดšอยŠางเรŠงดŠวนที่สุด  

4. ขั้นฟŚŪนฟู (recovery) เปŨนขั้นตอนที่ตšองฟŚŪนฟูสังคม เศรษฐกิจ และส่ิงแวดลšอม รวมทั้งสาธารณูปโภค

ตŠาง ๆ ใหšไดšมากที่สุดเทŠาที่จะเปŨนไปไดš  

วิธีดำเนินงานวิจัย 

การวิจัยนี ้เปŨนกรณีศึกษาในเชิงภาคสนามในลักษณะของ กรณีศึกษา (Case Study) ซึ ่งมุ Šงเนšนการ

เปรียบเทียบ วิธีการสำรวจและเก็บขšอมูลจุดความรšอนจากไฟปśา ดšวย 3 วิธี ไดšแกŠ 

1. การใชšอากาศยานไรšคนขับ (UAV) รุŠน Hermes 450 

โดยการใชšอากาศยานไรšคนขับ UAV HERMES 450 ชŠวยในการสำรวจจุดความรšอนจากไฟปśาและพื้นที่

เสี่ยงเพ่ือชŠวยลดความเสี่ยงและอุบัติเหตุท่ีอาจจะเกิดขึ้นตŠอผูšปฏิบัตงิานภาคพื้น โดยการใชšกลšองของอากาศยานไรš

คนขับบินสำรวจเพื่อบันทึกภาพและบันทึกวิดีโอทางอากาศเพ่ือเก็บบันทึกขšอมูลและนำมาวิเคราะหŤโดยเครื่องมือท่ี

ใชš ดังน้ี.- 

1.1 อากาศยานไรšคนขับ HERMES 450 ใชšในการบินการลาดตระเวน ตรวจการณŤและเก็บขšอมูลทาง

อากาศ 
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1.2 กลšองตรวจการณŤ DCOMPASS (Digital Compact Multi-Purpose Stabilized System) ใชšในการ

บินเพื่อบันทึกภาพและบันทึกวีดีโอทางอากาศ เพื่อเก็บบันทึกขšอมูลและนำขšอมูลมาวิเคราะหŤ สามารถเก็บภาพ

ความละเอียดสูงและถŠายภาพความรšอน ซึ่งชŠวยใหšสามารถตรวจจับและติดตามเปŜาหมายไดšอยŠางแมŠนยำ 

1.3 สถานีควบคุมภาคพื้นดิน หรือ GCS (Ground Control Station) ทำหนšาที่เปŨนจุดศูนยŤกลางในการ

ควบคุม สื่อสารและติดตามสถานะของโดรนในระหวŠางการบิน โดยผูšควบคุมสามารถใชš GCS เพื่อสŠงคำสั่งควบคมุ 

ตรวจสอบตำแหนŠงและรับขšอมูลจากเซ็นเซอรŤตŠาง ๆ ของอากาศยานไรšคนขับแบบเรียลไทมŤ 

 1.4 สถานีรับสŠงสัญญาณภาคพ้ืน หรือ GDT เปŨนอุปกรณŤท่ีทำหนšาที่รับและสŠงขšอมูลระหวŠางระบบภาคพ้ืน

กับอุปกรณŤหรือยานพาหนะที่อยูŠในอากาศหรืออวกาศ เชŠน อากาศยานไรšคนขับ (UAV) หรือดาวเทียม โดย GDT 

จะทำหนšาที่เชื่อมตŠอขšอมูลแบบเรียลไทมŤ ทั้งในรูปแบบของขšอมูลการควบคุมและขšอมูลเซนเซอรŤ เชŠน ภาพถŠาย 

วิดีโอ หรือขšอมูลทางเทคนิคอ่ืน ๆ ที่สŠงกลับมาจากหนŠวยปฏิบัติการในพ้ืนที่หŠางไกล 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 1 อากาศยานไรšคนขับ Hermes 450  

ท่ีมา : https://aagth1.blogspot.com/2022/04/hermes-450-uav.html 

 

 รูปแบบการทดสอบการบินในพื้นที่จังหวัดเชียงใหมŠจัดทำขึ้นเพื่อประเมินความพรšอมของอากาศยานไรš

คนขับในการใชšงานจริง โดยมีกระบวนการดังนี ้

 1) วางแผนเสšนทางบินของ UAV ครอบคลุมพื้นที่เสี่ยง โดยกำหนดจุดความสูง ความเร็ว และชŠวงเวลาที่

เหมาะสมกับการตรวจจับจุดความรšอน 

 2 ) ทำการบินในชŠวงเชšาและชŠวงบŠายเพ่ือเปรียบเทียบการตรวจจับในสภาพแสงและอุณหภูมิตŠางกัน 

 3) เก็บขšอมูล บันทึกภาพถŠายและวิดีโอทางอากาศจากกลšอง DCOMPASS ภาพส ีภาพความรšอน เก็บภาพ

แบบ ตŠอเนื่องในพ้ืนที่ 3 โซน 

 4) การสังเกตการณŤแบบเรียลไทมŤ วิเคราะหŤขšอมูลภาพความรšอนแบบ Real-time ณ สถานีควบคุม

ภาคพ้ืน (GCS) สŠงตŠอไปยังศูนยŤบัญชาการ 
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ภาพที่ 2 ผังภาพแสดงความสัมพันธŤระหวŠางอุปกรณŤ 

ที่มา : ประมวลและวิเคราะหŤโดยผูšวิจัย 

 

 2. การใชšอากาศยานปŘกตรึงแบบมีนักบิน 

 เครื่องมือที่ใชš  

 2.1 อากาศยานปŘกตรึงแบบมีนักบิน (Fixed-wing aircraft) ใชšสำหรับบินลาดตระเวนครอบคลุมพื ้นที่

กวšางในระดับจังหวัด ติดตั้งระบบนำทางดšวย GPS 

 2.2 กลšองถŠายภาพความรšอน ใชšบุคลากรในการถŠายภาพความรšอนของเปลวไฟ หรือบริเวณที่มีอุณหภูมิสูง

ผิดปกต ิ

 2.3 ระบบนำทาง (GPS/INS) ใชšสำหรับการระบุตำแหนŠงท่ีตั้งของจุดความรšอน  

 รูปแบบการทดสอบการบินในพื้นที่จังหวัดเชียงใหมŠจัดทำขึ้นเพื่อประเมินความพรšอมของอากาศยานปŘก

ตรึงในการใชšงานจริง โดยมีกระบวนการดังนี้ 

 1) วางแผนเสšนทางบินใหšครอบคลุมพ้ืนท่ีกวšาง   

 2) ทำการบินในระดับสูงและบันทึกภาพจุดควันความรšอน 

 3) ถŠายภาพแผนที่ความรšอนโดยรวม และสŠงขšอมูลเขšาสูŠระบบศูนยŤควบคุม 

 4) วิเคราะหŤขšอมูลความรšอนเพ่ือตรวจสอบจุดเสี่ยงในระดับภาพรวม 

UAV 

GCS 
GDT 

 

พื้นท่ีไฟ

ศนูยŤสั่งการ 

สŠงขšอมูล 

สŠงขšอมูล 

กลšองตรวจการณŤ 

เชื่อมตŠอขšอมูล 
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 3. การใชšเจšาหนšาที่เดินเทšา 

 เครื่องมือท่ีใชš 

 3.1 GPS มือถือหรืออุปกรณŤระบุตำแหนŠง 

 3.2 กลšองถŠายภาพ 

 3.3 อุปกรณŤจดบันทึกภาคสนาม 

 รูปแบบการทดสอบการบินในพื้นที่จังหวัดเชียงใหมŠจัดทำข้ึนเพ่ือประเมินความพรšอมของเจšาหนšาที่เดินเทšา 

โดยมีกระบวนการดังนี้ 

 1) เลือกพ้ืนท่ีเปŜาหมายที่สามารถเขšาถึงไดš 

 2) เดินสำรวจพรšอมบันทึกตำแหนŠง จุดความรšอนที่พบ หรือจุดเสี่ยง 

 3) ถŠายภาพประกอบ สังเกตลักษณะเชื้อเพลิง หรือรŠองรอยการไหมš 

 4) รวบรวมขšอมูลภาคสนามเพ่ือเปรียบเทียบกับขšอมูลภาพถŠายทางอากาศ 

 

ผลการวิเคราะหŤขšอมูล 

ผลจากการศึกษาการประยุกตŤใชšอากาศยานไรšคนขับ (UAV) ของศูนยŤการบินทหารบกในการบรรเทาสา

ธารณภยักรณีไฟปśาพบวŠา เทคโนโลย ีUAV มีประสิทธิภาพอยŠางมากในการสนับสนุนภารกิจตรวจสอบพ้ืนที่เกิดไฟ

ปśาและพื้นที่เสี่ยง โดยมีการเปรียบเทียบระหวŠางการปฏิบัติงานในรูปแบบเดิมกับการใชš UAV ในภารกิจจริงรูป

แบบเดิมของการตรวจสอบพื้นที่ไฟปśาจะใชšเจšาหนšาที่ภาคพื้นดินเขšาทำการสำรวจหรืออากาศยานปŘกตรึง ซึ่งมี

ขšอจำกัดทั้งในเรื่องของระยะทาง การเขšาถึงพื้นที่เสี่ยงและความปลอดภัยของเจšาหนšาที่ โดยเฉพาะพื้นที่ภูเขาสูง

หรือพ้ืนที่ที่มีไฟกำลังลุกไหมš การตรวจสอบดšวยสายตาและกลšองถŠายภาพดิจิทัลมีความลŠาชšา และอาจไมŠครอบคลุม

พ้ืนท่ีไดšครบถšวน ในการประยุกตŤใชš UAV เขšามาชŠวยในภารกิจดังกลŠาว ศูนยŤการบินทหารบกไดšใชšกลšองที่ติดตั้งกับ

อากาศยานไรšคนขับ บินขึ้นตรวจสอบพื้นที่ไฟปśา โดยมีการกำหนดจุดเปŜาหมายจากเจšาหนšาที่ภาคพื้นดิน UAV 

สามารถแสดงผลภาพถŠายทอดสดแบบ Real Time ผŠานทางคอมพิวเตอรŤหรือแท็บเล็ต ทำใหšผูšบังคับบัญชาและ

เจšาหนšาที่สามารถวิเคราะหŤสถานการณŤและตัดสินใจในการวางแผนควบคุมไฟปśาไดšอยŠางทันทŠวงที นอกจากนี้ยัง

สามารถบันทึกภาพนิ่งและภาพเคลื่อนไหวจาก UAV เพื่อจัดทำรายงานสถานการณŤไฟปśา เสนอในการประชุม

วางแผนปฏิบัติการ และใชšเปŨนหลักฐานในการวิเคราะหŤพ้ืนท่ีเสี่ยงเพ่ิมเติมไดšอยŠางมีประสิทธิภาพ 
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ตารางที่ 1 รายละเอียดเกณฑŤการเปรียบเทียบวิธีการดับไฟปśาดšวยอากาศยานไรšคนขับกับวิธีการแบบเดิม 

 

เกณฑŤการเปรียบเทียบ UAV (Hermes 450) อากาศยานปřกตรึง เจšาหนšาที่เดินเทšา 

ระยะเวลาบินสำรวจ ~12-18 ชม. /เที่ยวบิน ~1-2 ชม. /เท่ียวบิน ~4-6 ชม. /วัน 

พื้นที่คลอบคลุม ~20-50 ตร.กม. ~0–300 ตร.กม. ~0.5–1 ตร.กม. 

จำนวนจุดความรšอนที่

พบตŠอชม. (เฉลี่ย) 

~5–15 จุด ~10–30 จุด ~1–3 จุด 

เวลาในการตรวจสอบ 

1 จุด (โดยเฉลี่ย) 

1–2 นาที 30–60 วินาที 10–20 นาที 

ความแมŠนยำของพิกัด

จุดความรšอน 

สูง (±3–5 เมตร) ปานกลาง (±20–50 เมตร) สูง (±1–3 เมตร สำหรับจุดที่

เขšาถึงไดš) 

 

 

ตารางที่ 2 รายละเอียดในการเก็บมูลดšานการเปรียบเทียบวิธีการดับไฟปśาดšวยอากาศยานไรšคนขับกับวิธีการ

แบบเดิม 

ดšานการเปรียบเทียบ UAV (Hermes 450) อากาศยานปřกตรึง เจšาหนšาที่เดินเทšา 

ความละเอียดของขšอมูล สูง (ภาพสี + ความรšอน) ปานกลาง สูง (ขšอมูลจริงภาคสนาม) 

ความเร็วในการสำรวจ ปานกลาง เรว็มาก ชšา 

ความเสี่ยงตŠอเจšาหนšาที่ ต่ำ ปานกลาง สูง 

ความสามารถในการ

ตรวจจับความรšอน 

สูง ปานกลาง ต่ำ 

ความยืดหยุŠนในการ

ปฏิบัติการ 

สูง ต่ำ สูง 

 

ที่มา : ประมวลและวิเคราะหŤโดยผูšวิจัย 

 

 

 



18 
วารสารการจัดการอุตสาหกรรมการบิน (KBU Journal of Aviation Management: KBUJAM) 

ปŘที่ 3 ฉบบัท่ี 1 (พฤษภาคม-สิงหาคม 2568) ISSN: 2985-1645 (Online) 

----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

อภิปรายผลการวิจัย 

  วัตถุประสงคŤที ่ 1 เพื ่อศึกษาการนำอากาศยานไรšคนขับ UAV เปรียบเทียบกับวิธีการลาดตระเวน

ภาคพ้ืนดินหรือการใชšอากาศยานปŘกตรึง 

 จากผลการศึกษาพบวŠา การใชšอากาศยานไรšคนขับ (UAV) ในภารกิจเฝŜาระวังและติดตามสถานการณŤไฟ

ปśามีประสิทธิภาพมากกวŠาวิธีการแบบดั้งเดิมในหลายดšาน ทั้งในเรื่องของ ความรวดเร็ว ความแมŠนยำและความ

ปลอดภัย โดย UAV สามารถบินสำรวจพื้นที่เสี่ยงหรือพื้นที่เขšาถึงยาก เชŠน ปśาทึบหรือภูเขาสูงชันซึ่งเจšาหนšาที่ไมŠ

สามารถเขšาถึงไดšโดยปลอดภัย ทำใหšการตรวจสอบแนวไฟ การระบุจุดตšนเพลิงและการประเมินทิศทางลมสามารถ

ทำไดšแบบเรียลไทมŤจากภาพถŠายนิ่งและวิดีโอ สŠงผลใหšสามารถตัดสินใจและวางแผนรับมือสถานการณŤไดšอยŠางมี

ประสิทธิภาพมากกวŠาการใชšบุคลากรเดินเทšา หรือการใชšหอเฝŜาระวังแบบเดิม 

 วัตถุประสงคŤที่ 2 เพื่อเสนอแนวทางการพัฒนาและประยุกตŤใชšเทคโนโลยี UAV ใหšเปŨนเครื่องมือเชิงกล

ยุทธŤในการบริหารจัดการไฟปśาอยŠางยั่งยืน เพิ่มขีดความสามารถในการรับมือและลดความเสี่ยงจากภัยพิบัติใน

ระยะยาว 

 จากการศึกษาพบวŠาเทคโนโลย ีUAV มีศกัยภาพสูงในการนำมาพัฒนาและประยุกตŤใชšเปŨนเครื่องมือเชิงกล

ยุทธŤในการบริหารจัดการไฟปśาอยŠางยั่งยืน ขšอมูลภาพถŠายและภาพความรšอนจาก UAV สามารถใชšเฝŜาระวัง 

วิเคราะหŤ และประเมินสถานการณŤไฟปśาไดšอยŠางมีประสิทธิภาพแบบเรียลไทมŤ อีกทั้งยังสามารถสนับสนุนการ

วางแผนและตัดสินใจเชิงกลยุทธŤในระดับปฏิบัติการ เชŠน การระบุตำแหนŠงจุดความรšอนลŠวงหนšา การตรวจจับ

แนวโนšมการลุกลามผิดปกติ และการแจšงเตือนภัยลŠวงหนšา นำไปสูŠการลดความเสี่ยงจากไฟปśาในระยะยาว ทั้งตŠอ

ประชาชน ทรัพยŤสิน และเจšาหนšาที ่ผู šปฏิบัติงานในพื้นที ่ การพัฒนาเทคโนโลยี UAV ทั ้งในดšานฮารŤดแวรŤ 

ระบบสื่อสาร และระบบวิเคราะหŤขšอมูล จึงเปŨนแนวทางสำคัญในการเพ่ิมขีดความสามารถในการรบัมือกับภัยไฟปśา

อยŠางยั่งยนืในอนาคต 

 ในขณะทีข่šอจำกัดท่ีพบคือ การบินในพ้ืนที่ท่ีมีหมอกควันหนาแนŠน อาจทำใหšกลšองของ UAV มีปŦญหาเรื่อง

การมองเห็น เนื่องจากตัวกลšองตรวจการณŤไมŠสามารถสŠองผŠานเมฆหมอกหนาและพุŠมไมšหนาไดš  และยังตšอง

คำนึงถึงเงื่อนไขของสภาพอากาศ เชŠน ลมแรงหรือฝนตก ซึ่งสŠงผลตŠอความปลอดภัยและความเสถียรของการบิน 

อยŠางไรก็ตาม การทดลองครั้งนี้แสดงใหšเห็นวŠา เทคโนโลยี UAV มีศักยภาพสูงในการสนับสนุนภารกิจบรรเทาสา

ธารณภัยไฟปśา ทั ้งดšานการตรวจสอบ การเฝŜาระวัง การรายงานและการวางแผนยุทธศาสตรŤในภาวะฉุกเฉิน 

สามารถนำไปประยุกตŤใชšกับสถานการณŤอื่น ๆ ในงานกูšภัย เชŠน น้ำทŠวม ดินถลŠม หรือเหตุการณŤในพ้ืนที่หŠางไกลไดš

อยŠางมีประสิทธิภาพ 
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สรุปผล 

  งานวิจัยนี้มุ ŠงเนšนการศึกษาการประยุกตŤใชšอากาศยานไรšคนขับ (Unmanned Aerial Vehicle: UAV) 

หรือโดรน เพื่อสนับสนุนภารกิจดšานการบรรเทาสาธารณภัย โดยเฉพาะในกรณีของไฟปśาซึ่งเปŨนภัยธรรมชาติท่ี

สรšางความเสียหายอยŠางรุนแรงท้ังตŠอทรัพยากรธรรมชาติ สิ่งแวดลšอมและความปลอดภัยของเจšาหนšาที่ผูšปฏิบัติงาน

ในพื้นที่ที่เกิดเหตุ ดšวยศักยภาพของเทคโนโลยี UAV ที่สามารถบินสำรวจและตรวจสอบพื้นที่ไดšอยŠางรวดเร็วและ

แมŠนยำ การนำ UAV มาใชšในการปฏิบัติภารกิจจึงชŠวยเพิ่มประสิทธิภาพในการติดตามและประเมินสถานการณŤไฟ

ปśาไดšอยŠางมีระบบและปลอดภัยมากยิ่งข้ึน 

 ศูนยŤการบินทหารบกไดšมีการพัฒนาและประยุกตŤใชš UAV ในการปฏิบัติการบินสำรวจพื้นที่ที่เกิดไฟปśา 

โดย UAV สามารถถŠายทอดขšอมูลภาพถŠายทั้งแบบภาพนิ่งและภาพเคลื่อนไหวจากมุมสูง ซึ่งแสดงใหšเห็นถึงพื้นที่

เกิดเหตุและบริเวณโดยรอบอยŠางชัดเจนแบบเรียลไทมŤ ขšอมูลที่ไดšสามารถนำไปใชšในการประเมินขอบเขตการ

ลุกลามของไฟ จุดท่ีเกิดความรšอน หรือแนวการแพรŠกระจายของเพลิงไดšอยŠางแมŠนยำ และที่สำคัญคือชŠวยลดความ

เสี่ยงในการเขšาพื้นที่ของเจšาหนšาที่ โดยเฉพาะในจุดที่ทุรกันดารหรือไมŠปลอดภัย 

 จากการใชšงานจริงพบวŠา UAV สามารถเขšาถึงพื ้นที ่ที ่ยากตŠอการเดินทางไดšอยŠางมีประสิทธิภาพ                 

ลดระยะเวลาในการสำรวจเมื่อเทียบกับวิธีการแบบเดิม และยังใหšขšอมูลที่มีความละเอียดสูงซึ่งสามารถนำไป

ประมวลผลตŠอยอดเปŨนขšอมูลดิจิทัล (Digital Data) สำหรับการวิเคราะหŤ วางแผนและจัดการสถานการณŤใน

ภายหลังไดšอีกดšวย อยŠางไรก็ตาม ปŦจจัยที่สŠงผลตŠอประสิทธิภาพของ UAV ไดšแกŠ สภาพแวดลšอมทางอากาศ เชŠน 

ลมแรง ควันจากไฟปśา หรือทัศนวิสัยต่ำ ซึ่งอาจสŠงผลตŠอการควบคุมการบิน รวมถึงสิ่งกีดขวางทางกายภาพ เชŠน 

ภูเขา ตšนไมš หรือเสาไฟฟŜาแรงสูง ซึ่งจำเปŨนตšองมีการวางแผนเสšนทางบินอยŠางรอบคอบเพื่อหลีกเลี่ยงความเสียหาย

ที่อาจเกิดขึ้น 

 นอกจากนี้ขšอมูลที่ไดšจาก UAV ยังสามารถนำไปใชšในการวางแผนเชิงยุทธศาสตรŤ ไมŠวŠาจะเปŨนการจัดทำ

แผนที่ความรšอน (heat map) การคาดการณŤแนวการลุกลามของเพลิง หรือการประเมินผลกระทบหลังเกิดเหตุ

เพลิงไหมš ซึ่งมีสŠวนชŠวยอยŠางมากในการตัดสินใจของผูšบัญชาการเหตุการณŤ รวมถึงการวางแผนฟŚŪนฟูสภาพพื้นท่ีใน

ระยะยาว 

 แนวคิดในการประยุกตŤใชšเทคโนโลยีอากาศยานไรšคนขับ (UAV) เพื่อสำรวจและติดตามสถานการณŤภัย

พิบัติ มีความสอดคลšองกับแนวทางการบริหารจัดการขšอมูลในรูปแบบ Near Real Time ซึ่งหมายถึงการสามารถ

สŠงขšอมูลกลับมายังศูนยŤบัญชาการไดšภายในไมŠกี่นาทีหลังจากการเก็บรวบรวมขšอมูลภาคสนาม ชŠวยใหšสามารถ

ประมวลผลและตัดสินใจเชิงยุทธศาสตรŤไดšอยŠางรวดเร็วและแมŠนยำในสถานการณŤวิกฤต                        ศูนยŤ

การบินทหารบกไดšเล็งเห็นถึงศักยภาพของเทคโนโลยีนี้ และไดšนำมาพัฒนาตŠอยอดสูŠการปฏิบัติงานจริงอยŠางเปŨน

รูปธรรม เพื่อสนับสนุนภารกิจดšานการบรรเทาสาธารณภัย โดยเฉพาะในดšานการเฝŜาระวัง การประเมินความ
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เสียหาย และการประสานความชŠวยเหลืออยŠางทันทŠวงที ซึ่งชŠวยเพิ่มประสิทธิภาพในการชŠวยเหลือประชาชนใน

ชŠวงเวลาวิกฤตไดšอยŠางมีนัยสำคัญ 

 โดยสรุปการประยุกตŤใชšเทคโนโลยีอากาศยานไรšคนขับโดยศูนยŤการบินทหารบกในภารกิจบรรเทา                  

ไฟปśา ถือเปŨนกšาวสำคัญของการใชšเทคโนโลยีที่ทันสมัยในการเพิ่มความสามารถดšานการจัดการสาธารณภัย ชŠวย

เพิ่มความแมŠนยำในการวิเคราะหŤขšอมูล ลดความเสี ่ยงของเจšาหนšาที ่ และสนับสนุนการตัดสินใจไดšอยŠางมี

ประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน ซึ่งเปŨนประโยชนŤอยŠางยิ่งตŠอการบริหารจัดการภัยพิบัติในยุคปŦจจุบัน  

 

ขšอเสนอแนะ 

 ในงานวิจัยเชิงสำรวจนี้ ความแมŠนยำของขšอมูลขึน้อยูŠกับประสิทธิภาพของเทคโนโลย ีUAV และอุปกรณŤท่ี

ใชš ดังนั้นควรพัฒนาเครื่องมือใหšมีความเหมาะสมทั้งในดšานเทคนิค เชŠน การสอบเทียบกลšอง การใชšระบบระบุ 

ตำแหนŠงความแมŠนยำสูง และระบบสŠงขšอมูลแบบเรียลไทมŤ ควบคูŠกับการทดสอบความเสถียรในการบินภายใตš

สภาพอากาศหลากหลาย รวมถึงการเลือกใชš UAV และกลšองใหšเหมาะสมกับภูมิประเทศเพ่ือใหšการเก็บขšอมูลมี

ความแมŠนยำและนŠาเชื่อถือสูงสุดในการบริหารจัดการภัยพิบัต ิ

 ในงานวิจัยนี้ ผูšทำการวิจัยไดšศึกษาการประยุกตŤใชšเทคโนโลยีอากาศยานไรšคนขับ (UAV) ของศูนยŤการบิน

ทหารบกในการบรรเทาสาธารณภัยกรณีไฟปśาเทŠานั้น อยŠางไรก็ตาม UAV ยังมีคุณสมบัติและศักยภาพในการใชšงาน

ที่หลากหลาย ซึ่งสามารถนำไปประยุกตŤใชšในสถานการณŤอื่น ๆ ไดšอีกมากมาย เชŠน การสำรวจความเสียหายหลัง

ภัยพิบัติ การคšนหาและชŠวยเหลือผูšประสบภัยในพื้นที่เขšาถึงยาก การเก็บขšอมูลภูมิประเทศในพ้ืนท่ีเสี่ยง หรือแมšแตŠ

การสนับสนุนงานดšานการวางแผนยุทธศาสตรŤของหนŠวยงานตŠาง ๆ 

 หากมีการนำ UAV ไปประยุกตŤใชšในกรณีอื่น ๆ ที่เกี ่ยวขšองกับการจัดการภัยพิบัติหรือการรักษาความ

ปลอดภัย เชŠน การเฝŜาระวังน้ำทŠวม การตรวจสอบโครงสรšางพื้นฐานในเขตอันตราย หรือการสŠงเสบียงในพื้นที่ถูก

ตัดขาด ก็จะสามารถตŠอยอดผลการศึกษานี้ใหšเกิดประโยชนŤไดšอีกในมิติที่หลากหลาย ซึ่งสอดคลšองกับแนวคิดของ

การจัดการภัยพิบัติแบบองคŤรวม (Comprehensive Disaster Management) ที่เนšนการบูรณาการเทคโนโลยีเพ่ือ

เพิ่มประสิทธิภาพในการรับมือภัยพิบัติทั้งกŠอน ระหวŠาง และหลังเกิดเหตุ 

 ผูšที่ทำการศึกษาดšาน UAV ควรศึกษาขšอจำกัดของอุปกรณŤ ตลอดจนทำความเขšาใจฟŦงกŤชันตŠาง ๆ เพื่อใหš

สามารถใชšงานไดšอยŠางมีประสิทธิภาพสูงสุด ทั้งนี้ควรอšางอิงแนวทางจากองคŤความรูšทางวิศวกรรมศาสตรŤและ

วิทยาศาสตรŤขšอมูล (Data Science) เพ่ือนำขšอมูลจาก UAV มาวิเคราะหŤและแปลผลไดšอยŠางถูกตšองและเปŨนระบบ 

เชŠน การใชšเทคนิคการประมวลผลภาพถŠายทางอากาศ (Photogrammetry) หรือการวิเคราะหŤภาพถŠายดาวเทียม

รŠวมกับขšอมูล UAV เพื่อเพ่ิมความแมŠนยำในการประเมินสถานการณŤ 
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 นอกจากนี้ควรมีการวางแผนกŠอนการขึ้นบินทุกครั้ง โดยเฉพาะในพื้นที่เกิดไฟปśาที่มีขšอจำกัดเรื่องสภาพ

อากาศ ทัศนวิส ัยและความปลอดภัย ซึ ่งควรดำเนินการตามหลักการของการบริหารความเสี ่ยง (Risk 

Management) และศึกษาขšอกฎหมายและแนวปฏิบัติที่เกี่ยวขšองกับการบิน UAV ในแตŠละพื้นที่ เชŠน กฎหมาย

การบินพลเรือน กฎขšอบังคับดšานความปลอดภัย และแนวทางปฏิบัติของสำนักงานการบินพลเรือนแหŠงประเทศ

ไทย (กพท.) เพ่ือใหšการปฏิบัติงานเปŨนไปอยŠางถูกตšองและปลอดภัย 

 สุดทšายนี้ ควรมีการพัฒนาฐานขšอมูลและระบบสนับสนุนการตัดสินใจ (Decision Support System) ท่ี

สามารถนำขšอมูลจาก UAV มาประมวลผลและแสดงผลในลักษณะที่เขšาใจงŠาย ชŠวยใหšหนŠวยงานที ่เกี่ยวขšอง

สามารถตัดสินใจไดšอยŠางรวดเร็วและแมŠนยำมากยิ ่งขึ้น อันจะนำไปสูŠการพัฒนาระบบการจัดการภัยพิบัติที่มี

ประสิทธิภาพและยั่งยืนในระยะยา 
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