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บทคัดยŠอ  

 

 การศึกษาระบบควบคุมจราจรทางอากาศของทŠาอากาศยานที่แตกตŠางในแตŠละพื้นที่นั้น มีความสำคัญตŠอ

การรักษาความปลอดภัยและการเพิ่มประสิทธิภาพในการบิน บทความนี้มุ Šงเนšนการศึกษาไปที ่ระบบควบคุม

การจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control System) ของทŠาอากาศยานสกลนคร ซึ่งเดิมเปŨนทŠาอากาศยานเพ่ือ

กิจการทางการทหาร ตŠอมาไดšพัฒนาเพื่อดำเนินการปฎิบัติการเปŨนทŠาอากาศยานที่ใชšในกิจการพาณิชยŤที่มีความ

สมบูรณŤเพ่ิมมากขึ้น การดำเนินการปฎิบัติงานของทŠาอากาศยานแตŠละทŠาอากาศยานจะตšองมีการปฎัติการควบคุม

จราจรทางอากาศโดยเจšาหนšาที่ควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Controller) เปŨนองคŤประกอบสำคัญที่ชŠวย

จัดการเคลื่อนที่ของอากาศยานในนŠานฟŜาใหšดำเนินไปอยŠางเปŨนระเบียบ ลดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ และเพ่ิม

ความมีประสิทธิภาพในการบิน ด ังน ั ้น จึงตšองมีการศึกษาทั ้งในดšานระบบควบคุมจราจรทางอากาศ การ

ติดตŠอสื่อสาร การเพิ่มขีดความสามารถตามมาตรการของทŠาอากาศยาน ดšวยความรŠวมมือระหวŠางศูนยŤควบคุม

การจราจรทางอากาศของทŠาอากาศยานที่เกี่ยวขšองเชื่อมโยงกัน ดังนั้น บทความนี้จึงมีวัตถุประสงคŤเพื่อ 1) ศึกษา

และเขšาใจในระบบควบคุมจราจรทางอากาศของทŠาอากาศยานสกลนครใหšสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย มี

ประสิทธิภาพ และ 2) ศกึษาเพื่อปŜองกันอุบัติเหตุระหวŠางอากาศยาน ที่บินอยูŠในอากาศ 
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The study of air traffic control systems impact on safety and efficiency in aviation:  

A case study of Sakon Nakhon Airport 
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Abstract  

  

          Studying the air traffic control system of different airports is crucial for ensuring safety and 

enhancing the efficiency of aviation. This study focuses on the Air Traffic Control System of Sakon 

Nakhon Airport, which originally served as a military airport and has been developed into a 

commercial airport with improved completeness. Each airport must have Air Traffic Controllers as 

key components that help manage the movement of aircraft in the airspace in an orderly manner, 

reducing the risk of accidents and increasing the efficiency of flights. Therefore, it is necessary to 

study various aspects, including the air traffic control system, communication, capabilities, airport 

measures, and cooperation between control centers. This article aims to: 1) study and understand 

the air traffic control system of Sakhon Nakhon Airport to ensure convenience, speed, safety, and 

efficiency, and 2) study to prevent accidents between aircraft flying in the air. 
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ความเปŨนมาและความสำคัญของปŦญหาที่ศกึษา   

เดิมทŠาอากาศยานสกลนคร (บšานคŠาย) เปŨนทŠาอากาศยานของกองทัพบก เปŗดใชšงานเมื่อ พ.ศ. 2515 มี

ภารกิจหลักเพ่ือรับเสด็จเครื่องบินพระที่น่ังและภารกิจทางทหาร จนกระทั่งในปŘ พ.ศ. 2528 นายพีระ บุญจริง ผูšวŠา

ราชการจังหวัดสกลนครในขณะนั้น ไดšประสานกรมการบินพาณิชยŤ (กรมทŠาอากาศยานในปŦจจุบัน) และบริษัท 

เดินอากาศไทย จำกัด ใหšเปŗดบริการดšานการบินพาณิชยŤ โดยไดšสรšางอาคารผูšโดยสาร 1 หลัง ภายในคŠายกฤษณŤสี

วะรา และใหšบริการจนถึงปŘ พ.ศ. 2537 

ตŠอมามีผูšใชšบริการเพิ่มมากขึ้น ทำใหšอาคารผูšโดยสารหลังเดิมเกิดความคับแคบ และไมŠสามารถตŠอเติม

อาคารออกไปไดšอีก ประกอบกับการเขšา-ออกทŠาอากาศยานตšองผŠานทางคŠายกฤษณŤสีวะรา ทำใหšมีปŦญหาเกี่ยวกับ

การรักษาความปลอดภัยของทางทหาร กรมการบินพาณิชยŤเห็นวŠาบริเวณที่วŠางทางทิศตะวันตกของทางวิ่ง ซึ่งอยูŠ

เยื้องกับอาคารผูšโดยสารหลังปŦจจุบันมีความเหมาะสมที่จะใชšกŠอสรšางอาคารอากาศยานหลังใหมŠพรšอมกับเครื่อง

อำนวยความสะดวกตŠาง ๆ จึงไดšประสานกับกองทัพบกขอใชšที่ดิน 158 ไรŠเพื่อสรšางอาคารผูšโดยสารหลังใหมŠ แลšว

เสร็จในปŘ พ.ศ. 2539 

 ดšวยเหตุนี้ทำใหšมีปริมาณการจราจรทางอากาศเพิ่มขึ้นอยŠางมาก ทั้งในดšานจำนวนอากาศยานที่บินเขšา-

ออก และ จำนวนผูšที่ทำหนšาที่เกี่ยวขšองกับการบิน เชŠน นักบิน เจšาหนšาที่ควบคุมจราจรทางอากาศ และพนักงาน

ภาคพ้ืน นอกจากนี้ยังสŠงผลใหšมีความตšองการในการบริหารจัดการพ้ืนที่การบิน การรักษาความปลอดภัย และการ

ปŜองกันอุบัติเหตุทางอากาศ จึงตšองมีการแบŠงพื้นที่ควบคุมจราจรทางอากาศ การติดตŠอสื่อสาร การปฏิบัติเมื่อเกิด

เหตุการณŤฉุกเฉิน เพื่อเพิ่มขีดความสามารถของระบบทŠาอากาศยานใหšทันสมัยที่สุด รวมทั้งรองรับและสรšางความ

เขšาใจของผูšท่ีมีสŠวนเก่ียวขšองในการปฏิบัติการบิน 

 

วัตถุประสงคŤ   

 1) ศึกษาและเขšาใจในระบบควบคุมจราจรทางอากาศของทŠาอากาศยานสกลนคร ใหšสะดวก รวดเร็ว 

ปลอดภัย มีประสิทธิภาพในการบิน   

2) ศึกษาเพ่ือปŜองกันอุบัติเหตุระหวŠางอากาศยานท่ีบินอยูŠในอากาศ 

 3) ศึกษาเพื่อปŜองกันการเกิดอุบัติเหตุระหวŠางอากาศยานกับสิ่งกีดขวางภาคพ้ืน 

 

แนวคิด ทฤษฎี และเอกสารงานวิจัยที่เกี่ยวขšอง   

 การควบคุมจราจรทางอากาศของประเทศไทยจะใหšบริการควบคุมการจราจรทางอากาศแกŠ อากาศยาน

พลเรือน ทหาร และหนŠวยงานราชการ ครอบคลุมเขตแถลงขŠาวการบินของประเทศไทย (Bangkok Flight 
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Information Region : FIR) และบริเวณทŠาอากาศยานทุกแหŠงทั่วประเทศ รวมถึงบริเวณที่ไดšรับมอบหมายพิเศษ

ในตŠางประเทศ โดยแบŠงการใหšบริการควบคุม ดังน้ี 

 

1. การควบคุมจราจรทางอากาศเขตสนามบิน (Aerodrome Control Service)  

 จะใหšบริการควบคุมจราจรทางอากาศ ณ บริเวณทŠาอากาศ โดยแตŠละทŠาอากาศยานจะทำการควบคุม

จราจรทางอากาศครอบคลุมรัศมี 5 - 10 ไมลŤทะเลโดยรอบทŠาอากาศยาน ที่ความสูงตั้งแตŠพื้นดินถึง 2,000 ฟุต 

โดยเฉลี่ย นอกจากนี้ยังมีหนšาที่และความรับผิดชอบในการควบคุมจราจรทางอากาศใหšกับอากาศยานบนทางวิ่ง 

ทางขับ ลานจอด ในพื้นที่รับผิดชอบบริเวณโดยรอบทŠาอากาศยาน โดยผูšควบคุมจราจรทางอากาศ                จะ

ปฏิบัติงานอยูŠบนหอบังคับการบินและมีงานท่ีรับผิดชอบ  

 1.1 Ground Control สามารถแบŠงหนšาที่ความรับผิดชอบไดšดังนี ้

 - รับผิดชอบการควบคุมจราจรทางอากาศของอากาศยานบนทางขับ และลานจอดใหšขับเคลื่อน

ดšวยความปลอดภัย เปŨนระเบียบ และรวดเร็ว 

 - ใหšคำอนุญาตการขับเคลื่อนของอากาศยาน และพาหนะอ่ืน ๆ บนทางขับ/ลานจอด 

 - แจšงขŠาวสารขšอมูลแกŠนักบิน และหนŠวยสนับสนุนภาคพื้นดินหรือหนŠวยงานอื่นที่เกี ่ยวขšอง ใน

การอำนวยความสะดวกใหšแกŠอากาศยานท่ีมาใชšบริการ 

 1.2 Local Control หรือ Tower Control สามารถแบŠงหนšาที่ความรับผิดชอบ ไดšดังนี ้

 - รับผิดชอบการควบคุมจราจรทางอากาศบนทางวิ่งและอากาศยานโดยรอบทŠาอากาศยานหรือ

ตามพื้นที่ท่ีกำหนดในเขตจราจรโดยรอบทŠาอากาศยาน 

 - กำหนดทางวิ่งข้ึน-ลง ใหšเหมาะสมกับสภาพอากาศ (สวนทางกับทิศทางลม) 

 - ติดตŠอประสานงานกับ Approach Control ในการจัดลำดับใหšแกŠอากาศยานเขšา-ออก 

 - แจšงเตือนนักบินใหšปฏิบัติตามขšอกำหนดการบิน 

2. การบริการควบคุมจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบิน (Approach Control Service) 

            เปŨนการบริการสำหรับอากาศยานที ่กำลังทำการบินเขšา-ออกระหวŠางสนามบินกับเสšนทางบิน               

ที่กำหนดไวšในแผนการบิน (Flight Plan) และเพ่ือปŜองกันไมŠใหšอากาศยานชนกันในอากาศ จึงจำเปŨนท่ีจะตšองมีการ
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กำหนดใหšใชšเสšนทางการบินของอากาศยานแตŠละลำ รวมถึงจัดลำดับในการเขšาไปลงที ่สนามบิน ซึ ่งตšอง มี

ระยะหŠางในทางระดับ (Horizontal Separation) อยŠางนšอย 5 -10 ไมลŤทะเล หรือกำหนดใหšใชšความสูงตŠางกัน 

(Vertical Separation) อยŠางนšอย 1,000 ฟุต อยŠางใดอยŠางหนึ ่ง โดยใชšระบบติดตามอากาศยาน เชŠน เรดารŤ 

(Radio Detection and Ranging: Radar) ในการใหšคำอนุญาตดังกลŠาว รวมทั้งเพื่อใหšขšอมูลตŠาง ๆ ที่เกี ่ยวกับ

ความปลอดภัย เชŠน ขŠาวอากาศ (Meteorological Information) เปŨนตšน  

3. การบริการควบคุมการจราจรทางอากาศตามเสšนทางบิน (Area Control Service) 

 มี Bangkok Area Control Center หรือ ศูนยŤควบคุมจราจรทางอากาศของวิทยุการบินแหŠงประเทศไทย 

ซึ่งเปŨนรัฐวิสาหกิจสังกัดกระทรวงคมนาคม เปŨนผูšรับผิดชอบในการใหšบริการดšานนี้แตŠเพียงหนŠวยเดียว โดยใชš 

RADAR เปŨนเครื่องชŠวยในการควบคุมจราจรทางอากาศ 

 

ภาพที่ 1 การควบคุมจราจรทางอากาศ 

ที่มา: https://airwaysinternational.com/training/atc-training-for-nz-students/ 

 

ทŠาอากาศยานสกลนคร สนามบินสกลนคร หรือ สนามบินบšานคŠาย (Sakon Nakhon Airport) 

 (IATA: SNO, ICAO: VTUI) ตั้งอยูŠที ่ อำเภอเมืองสกลนคร จังหวัดสกลนคร เปŨนทŠาอากาศยานในสังกัด

กรมทŠาอากาศยาน กระทรวงคมนาคม โดยมีอาคารผูšโดยสารเปŨนอาคาร 2 ชั้น มีขนาดพื้นที่รวม 5,455 ตาราง

เมตร สามารถรองรับอากาศยานขนาด แอรŤบัส เอ320 หรือ โบอิง 737 ทางวิ่ง (รันเวยŤ) และทางขับ (แท็กซ่ีเวยŤ) มี

ทางวิ่ง 1 เสšน กวšาง 45 เมตร พรšอมไหลŠทางวิ่งขšางละ 7.5 เมตร และมีความยาว 2,600 เมตร สามารถรองรับ

อากาศยานสูงสุดไดšคือ โบอิง 737-400 และ แอรŤบัส เอ320-200 พรšอมพื้นที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง (blastpads) 
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ขนาดกวšางขšางละ 60 เมตร และความยาวขšางละ 150 เมตร มีทางขับจำนวน 1 เสšน ขนาด ความกวšาง 23 เมตร 

และความยาวเสšนละ 157 เมตร และกำลังกŠอสรšางทางขับเพิ่มอีก 1 เสšน ขนาดความกวšาง 23 เมตรเชŠนกัน 

ประเภทระบบเครื่องชŠวยการเดินอากาศ มีบริการ ระบบ NDB ทำหนšาที่นำอากาศยานใหšบินไปตามเสšนทางบินที่

ตšองการ (ในที่นี้หมายถึงการบินในทิศ “เขšาหา” สถานี NDB นั่นเอง) โดยใหšขŠาวสาร “ทิศทาง” (Direction) แกŠ

อากาศยานในขณะเดินอากาศ , ระบบ DVOR/DME  ทำหนšาที่    นำอากาศยานใหšบินไปตามเสšนทางบนิที่ตšองการ 

(ในที ่นี ้หมายถึงการบินในทิศ “เขšาหา /ออกจาก” สถานี VOR นั ่นเอง) โดยใหšขŠาวสาร “มุมในแนวราบ” 

(Azimuth) แกŠอากาศยานในขณะเดินอากาศ ซึ่งถือวŠามีความละเอียดแมŠนยำมากกวŠา NDB , อุปกรณŤ DME ชŠวย

ใหšอากาศยานทราบวŠา ณ ขณะนี้ อยูŠหŠางจากสถานีเปŨนระยะเทŠาใด หรือกลŠาวคือ “ระยะหŠาง” (Slant Range) 

ระหวŠางอากาศยาน และมีบริการ “นำรŠอน และลงจอด” การเดินอากาศ ลงสู Šสนามบิน (Approach and 

Landing) ไดšแกŠ อุปกรณŤ Localizer (LOC) มีหนšาที่นำอากาศยานใหšสามารถรŠอนลงจอดตามแนวกึ่งกลางทางวิ่ง 

(Extended Runway Centerline)  ไดšอยŠางปลอดภัย 

          อุปกรณŤ Glide Path (GP) มีหนšาที ่นำอากาศยานใหšสามารถรŠอนลงจอดดšวยมุมรŠอน (Glide Angle) 

มาตรฐาน ประมาณ 3 องศา ทำมุมกับพ้ืนของทางวิ่งไดšอยŠางปลอดภัย , อุปกรณŤ DME รวมไปถึงมีการบริการแบบ

สมัยใหมŠ RNAV ใหšความยืดหยุŠนมากขึ้นในการกำหนดเสšนทาง และสามารถชŠวยใหšมีเสšนทางที่ตรงขึ้น            ซึ่ง

อาจลดระยะเวลาในการบินและการใชšนำ้มนั ในการมาลงของอากาศยาน 

 

หšวงการควบคุมจราจรทางอากาศสนามบนิสกลนคร 

 
ภาพท่ี 2 แผนที่ VFR Charts ในสŠวนสนามบินสกลนคร 

ที่มา:  Application Air Navigation Pro. (2024) 
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          จากภาพที่ 2 สนามบินสกลนครและสนามบินนครพนม อยูŠในหšวงอากาศ Class C ซึ่ง หšวงอากาศ Class 

C เปŨนหšวงอากาศการใชšงานรŠวมกันระหวŠางพลเรือนกับทหาร ATC ที่จะใหšบริการในการควบคุมระยะหŠางระหวŠาง

เครื่องบินที่การบินดšวยไอเอฟอารŤกับวีเอฟอารŤ รวมทั้งระยะหŠางระหวŠางเครื่องบินที่การบินดšวยวีเอฟอารŤกับวีเอฟ

อารŤ ดังนั้นเครื ่องบินที ่เขšาหšวงอากาศนี้จะตšองมีอุปกรณŤ (ที ่ใชšงานไดš) ดังนี้  เครื่องวิทยุสื่อสารสองทางและ 

Transponder โดยนักบินสายการบินจะปฏิบัติตามคำแนะนำอยŠางเครŠงครัด (ท่ีมา blockdit) 

 

แนวทางของการควบคุมจราจรทางอากาศของทŠาอากาศยานสกลนคร 

 1. Aerodrome Traffic Zones หรือ โซนควบคุมการจราจรทางอากาศ (ATZ) คือหšวงอากาศในรัศมี 5 

ไมลŤ มีความสูงตั้งแตŠพื้นจนถึง 2000 ฟุต เมื่ออากาศอยูŠในเขต ATZ จะตšองติดตŠอกับ tower ในความถ่ี ที่กำหนด 

ใชšนามเรียกขาน เชŠน Sakon Nakhon Tower 

 Aerodrome Traffic Zones หร ือ โซนควบค ุมการจราจรทางอากาศ (ATZ) ถ ูกต ั ้ งข ึ ้นเพ ื ่ อ ใหš               

ความปลอดภัยแกŠเครื่องบินในชŠวงเวลาที่สำคัญของการบิน เชŠน ขณะออกจากสนามบิน เขšาสูŠสนามบิน และบินใน

บริเวณรอบสนามบิน โซนควบคุมการจราจรทางอากาศ (ATZ) หšวงอากาศในพื้นที่ ATZ อาจอยูŠในอากาศยานที่มี

การควบคุม (ซึ่งมีหอบังคับการบินควบคุมที่สนามบิน) หรือไมŠอยูŠในอากาศยานที่ไมŠมีการควบคุม (ในกรณีนี้จะมี

การใหšบริการขšอมูลการบินสนามบิน - AFIS) (ที่มา skybrary)    

           2. Control zone ค ือ ห šวงอากาศในร ัศมี 10 ไมลŤทะเล มีความสูงต ั ้งแต Šพื ้นจนถึง 2,000 ฟุต              

เมื่ออากาศยานอยู Šในเขต Control Zone จะตšองติดตŠอกับ Approach ในความถี ่ที ่กำหนด ใชšนามเรียกขาน       

วŠา Sakon Nakhon Approach 

 3. Terminal Control Area คือ หšวงอากาศในรัศมี 30 ไมลŤทะเล มีความสูงตั้งแตŠ 2,000 ฟุต จนถึง 

11,000 ฟุต เมื ่ออากาศยานอยู Š ในเขต Terminal Control Area จะตšองติดตŠอกับ Approach ในความถ่ี              

ที่กำหนด ใชšนามเรียกขานวŠา Sakon Nakhon Approach  

 

Airspace Restrictions ในพื้นที่ควบคุมจราจรทางอากาศ 

 พื้นที่มีความสำคัญ เปŨนความลับของประเทศ หรือเปŨนพื้นที่อันตรายตŠอการบิน ดังนั้น รัฐเจšาของพื้นท่ี 

(State) สามารถใชšอำนาจตามกฎหมายในการกำหนดพื้นที่เหลŠานั้นไวš มิใหšเครื่องบินบินผŠานไดš หรืออาจอนุญาตใหš
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บินผŠานไดšในบางกรณีก็ยŠอมไดšเชŠนกัน โดยจะแบŠงพื้นที่ออกเปŨน 3 ลักษณะ คือ  Prohibited Area — พื้นที่หวง

หšามเด็ดขาด  Restricted Area — พ้ืนท่ีหวงหšามเฉพาะ  Danger Area — พ้ืนท่ีอันตราย โดยในพ้ืนท่ีหšวงอากาศ

ของสกลนครจะมี Restricted Area และ Danger Area   

 -  VTR66 PHU PHAN PALACE 

 เปŨนพื้นที่พระตำหนักภูพานราชนิเวศนŤ รัศมี 5 ไมลŤจากตำแหนŠงที่ระบุไวš โดยมีความสูงตั้งแตŠพื้น

จนถึง 6000 ฟุต มีการแจšงเตือนใน NOTAM ซึ่งอากาศยานที่สามารถบินเขšาไปไดš ตšองไดšรับการอนุญาตหรือ 

เครื่องบินประเภท HOSP/MEDEVAC ตšองมีการติดตŠอประสานขอเขšาจาก ATC และตšองไดšรับอนุญาตจาก กพท.

(CAAT) กŠอน จึงจะสามารถทำการบินเขšาไปไดš 

 - VTD64 UDON, NONG KHAI (North Area) 

 เปŨนพื้นที่ฝřกบินของกองทัพอากาศ ความสูงตั้งแตŠพื้นจนถึง UNL (ไมŠมีที่สิ้นสุด) นั่นคือหšามบินผŠาน

โดยเด็ดขาด ไมŠวŠาจะความสูงใดๆ  การติดตŠอสื ่อสาร จะติดตŠอกับ OSCAR Control freq. 127.0 MHZ หรือ 

331.3 MHZ หากไมŠสามารถติดตŠอไดš ใหšติดตŠอ Udon Approach ความถี่ 126.2 MHZ หรือ 265.9 MHZ 

 -  VTD64 UDON, NONG KHAI (South Area) 

 เปŨนพื้นที่ฝřกบินของกองทัพอากาศ ความสูงตั้งแตŠพื้นจนถึง UNL (ไมŠมีที่สิ้นสุด) นั่นคือหšามบินผŠาน

โดยเด็ดขาด ไมŠวŠาจะความสูงใดๆ การติดตŠอสื่อสาร จะติดตŠอกับ OSCAR Control freq. 127.0 MHZ หรือ 331.3 

MHZ หากไมŠสามารถติดตŠอไดš ใหšติดตŠอ Udon Approach ความถี่ 126.2 MHZ หรือ 265.9 MHZ 

                - NAKHON PHANOM FLYING TRAINING, AREA WITHIN VTD64 

 เปŨนพื้นที่ฝřกของการบินพลเรือนของโรงเรียนการบิน มีความสูงตั้งแตŠพื้นจนถึง 6,000 ฟุต การ

ติดตŠอสื่อสาร จะติดตŠอกับ Sakon Nakhon Approach ความถี่ 123.35 MHZ หรือ 284.0 MHZ หากไมŠสามารถ

ติดตŠอไดš ใหšติดตŠอ Nakhon Phanom ความถ่ี 122.5 MHZ 
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ตารางที่ 1 รายละเอียดการบริการจราจรทางอากาศของนŠานฟŜาควบคุมสกลนคร 

 

           

          ขšอมูลในตารางรายละเอียด  ที่ประกาศลงใน AIP Thailand ตามตัวอยŠางที่ 1 ประกอบดšวยรายละเอียด

ในแตŠละ Column คือ Column 1 ชื่อ นŠานฟŜาควบคุม ขอบเขตทางดšานขšาง และ ทางตั้ง รวมไปถึงประเภทของ

หšวงอากาศในการบิน Column 2 หนŠวยงานที่รับผดิชอบในเขตนี้ Column 3 รหัสเรียกสำหรับการสื่อสารทางการ

บิน ภาษา เวลา พื้นที่ที ่รับผิดชอบ Column 4 คลื่นวิทยุความถี่ที่อากาศยานตšองทำการติดตŠอกับหนŠวยงานที่

รบัผิดชอบและคล่ืนวิทยุความถ่ีฉุกเฉิน Column 5 หมายเหตุ 

 

ผลการศึกษา  

จากการศึกษาเอกสาร บทความที ่เกี ่ยวขšอง ระเบียบ และคู Šมือที ่เกี ่ยวขšองกับระบบควบคุมจราจร           

ทางอากาศ ซึ่งไดšศึกษาของทŠาอากาศยานสกลนครที่จัดทำและพัฒนาขึ้น พบวŠา ทŠาอากาศยานสกลนครนั้น เดิม 

เปŨนทŠาอากาศยานของกองทัพบก มีภารกิจหลักเพื่อรับเสด็จเครื่องบินพระที่นั่งและภารกิจทางทหาร จนกระทั่ง

พัฒนาประสานงาน จนกลายมาเปŨนทŠาอากาศที่ใชšในการพาณิชยŤ ซึ่งทำใหšสามารถใชšงานไดšหลากหลายมากขึ้น 

ผูšปฏิบัติงานบนอากาศยานและผูšที่เก่ียวขšอง จะตšองศึกษาขšอมูลรายละเอียดของสนามบินตามแนวทางที่กำหนดไวš

ในเอกสาร AIP Thailand และปฏิบัติตามเงื่อนไขที่ไมŠผิดกฎหมายตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศที่มีผลบังคับ

ใชšอยูŠในปŦจจุบัน โดยไมŠกŠอใหšเกิดความสบัสน 

 นอกจากนี้ การศึกษาระบบควบคุมจราจรทางอากาศตŠอความปลอดภัยและประสิทธิภาพในการบิน ของ

ทŠาอากาศยานสกลนคร ทำใหšเกิดประโยชนŤในหลายๆ ดšาน ไดšแกŠ 1) ดšานความปลอดภัย : ทำใหšนักบิน เจšาหนšาท่ี

ควบคุมจราจรทางอากาศและพนักงานภาคพื้น มีความเขšาใจที่ถูกตšอง ตรงกัน ตามขšอกำหนดที่กำหนดไวšใน



63 
วารสารการจัดการอตุสาหกรรมการบนิ (KBU Journal of Aviation Management: KBUJAM) 

ปŘที่ 2 ฉบบัท่ี 2 (กันยายน - ธันวาคม 2567) ISSN: 2985-1645 (Online) 

----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

เอกสารหรือระเบียบ ชŠวยเพิ่มประสิทธิภาพและลดความเสี่ยงจากอุบัติเหตุในการบิน รวมไปถึงสามารถจัดการกับ

สถานการณŤฉุกเฉินไดšดียิ่งขึ้น 2) ดšานการจัดการการจราจร : กŠอใหšเกิดการวางแผนเสšนทางการบิน ในการใชš

ความเร็ว ความสูง ทŠาทาง ทิศทางการบิน เนื่องจากบนอากาศ มีอากาศยานลำอื่นในระดับเพดานบินที่แตกตŠางกัน

และพื้นที่ทางการบินที่ไมŠสามารถทำการบินผŠานไปไดš เพ่ือหลีกเลี่ยงการชนหรือปะทะ3) ดšานการพัฒนาทักษะของ

บุคลากร : เนื่องจากเอกสาร ขšอมูล ระเบียบ จาก AIP Thailand หรือ กฎระเบียบตŠางๆ มีการพัฒนาอยูŠเสมอ ทำ

ใหšบุคลากรที่เกี่ยวขšองตšองมีการศึกษาพัฒนาอยูŠเสมอ เพื่อใหšเกิดการพัฒนา ใหšเปŨนไปตามมาตรฐานการบิน 4) 

ดšานโครงสรšางและเทคโนโลยี : ทำใหšมีขšอมูลพื้นฐานของทŠาอากาศยานสกลนครและทŠาอากาศยานที่อยู Šใน

หšวงอากาศเดียวกัน รวมไปถึงทราบถึงเทคโนโลยีในการชŠวยเดินอากาศ เพื่อเปŨนขšอมูลนำไปพัฒนาใหšเกิดประโยชนŤ

ตŠอยอดในอนาคตตŠอไป 

 

ขšอเสนอแนะ   

 การใหšความสำคัญในระบบควบคุมจราจรทางอากาศ นักบิน เจšาหนšาที่ควบคุมจราจรทางอากาศ และ

พนักงานภาคพ้ืน ควรจะตšองมีความเขšาใจในการยึดถือกฎ ระเบียบ การควบคุม ภายใตšหลักเกณฑŤเดียวกันเพ่ือลด

อุบัติเหตุความสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพยŤสิน ควรมีความเขšาใจที่ถูกตšอง ปราศจากคำถามหรือความไมŠแนŠใจในการ

บิน ซึ่งตšองมีการตรวจสอบและศึกษาขšอมูลจาก AIP Thailand หรือ กฎหมายตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ
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